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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(rde-Bretagne

3 LA DEMARCHE PROPOSEE PAR LE MAITRE D @UVRAGE POUR

1 LA DEMARCHE RETENIR UNE VARIANTE .

Cette partie rappelle les grandes étapes qui ont concourues au choix de la variante entre 2012 date de

) . _ ] _ . ) o ) _ lancement des etudes prealables et 2017, dat e do®auvde/ dei dn retenue ~ |0
La prese|.1te piece Aa pour objet la presenjratlon des différentes variantes enylsagees, les raisons qui ont processus de concertation (deux phases de concertation) . ~
permis dbében s®l ectionner un certain nombrelesdeug choi x de | a variante de moindre i mpact apr s
tempsdeconcertation, puis enfin | o6approfondi ssement de I aPramieg Et AL c | X if W(® u dd®tugdeEe® retenu.
A | 06i ssddieagruooptri®@ initial de | a zone doé®tude, trois f
pour la liaison Caurel i Colmain :
2 LES OBJECTIFS DE LAMENAGEMENT . un fuseau intermédiaire.
- un fuseau nord,
1 sbagtteppartice do®tudier et de comparer pllausieur Sun?‘ﬁ?eéuis@dnt es de trac® en consid®rant que
section étudiée sera aménagée a 2x2 voies avec le statut de route express associé dans le respect des
~ . . , Lo, Les fuseaux de passage sur la hiérarchisation des contraintes
nor mes de | (GtesSeTLEORN/N). C& statut de route express impliqgue des échanges réalisés
par des aménagements déniveléset| a r e c h a itinérhire dedsdbstitution.
Les objectifs de cet aménagement sont : Loobjectif de | 6@
- ddoexami ner | es uplisasos iddla Voiriete@stante (double®ent sur place) était ~ | a fois do
- dé ®t uded traaés neufs en alternative au doublement sur place dm:erentes possibilites  de Atrace et
ddébexclure doéembl
- de d®finir |I'e nombre et | a consistance des poi r]tessqduée(@csharp%esf ai s
Concernant les points dé®changes assurée au vu des contraintes du
site.
- La section de la RN164 concernée par le présent aménagementne comporte pas de point .
d 6 ® c h a nankquisexaicanservé par le projet. A | 6i ssue du t | s e
- Lé6®changeur l e plus proche ° | 6 OQuest se sit uan%ompa,rztuvpe,r _,ts, Ietde ful?e,a% s " ‘
| 6®changeur | e plus proche ° | 6Est se situant ~ |ntfr’m%kalFﬁa8eeregn% fin de Il a section solt ent

ces deux échangeurs,lepr oj et devra d®f inir de nouveaux points doé®changes permettant de desservir

le secteur de M0r-de-Bretagne. 0 Seconde Etape : Le choix des varian tes soumises a la concertation (2013 -2014)

Au sein du fuseau de moindre impact (fuseau intermédiaire), trois variantes ont été proposées :
- Une variante « Aménagement sur place »,
- Une variante Nord,
- Une variante Sud,

Une premiére concertation sur le projetde mi se ~ 2x 2 v oi endrejsnietjdllet 20d®RElle ul ®e
a soumis au public ces 3 variantes afin d'en retenir une pour I'approfondir et la soumettre ensuite a une
enquéte publique préalable a la déclaration d'utilité publique.
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Les trois vanantes soumises a la concertation (juin-juillet 2014)

U Troisieme étape : Le bilan de la concertation et la poursuite des études (juin 2014

1_décembre 2015)

La concertation, si elle a conduit a éliminer la variante «k<Am®n ag e me nt r Pl ade

dégager un consensus suffisant sur une des variantes « Nord » ou « Sud ».

S u

Cdest p ceu rngaviotir,e lddouvrage de mener n

avant de se prononcer sur un choix de tracé.

a propos® u

U Quatrieme étape _: La concertation comp __Iémentaire (janvier ___-février 2016)

L6obj ect i fsecodde phasetde eoncertation était de présenter les résultats des études
complémentaires et notamment :

L 6 ® tdufiteaouvelle variante « Mixte » combinant certaines parties des variantes « Nord et Sud »

Léoapprofondi ss e me nds coadtion$ dedranthissementade ia vallée dlu Poulancre
pour les différentes variantes, qui se fait par un viaduc, afin de bien préciser la faisabilité technique,
|l e co%t, |l es condit ieblessmpattS enmirenmemeritaaxn paysag r e

Troi variantes ont ainsi ®t ® propos®es ~ |l a conc

2016 :

S

- Une variante « mixte »,

Une variante Nord,

Une variante Sud,

s larmar

Cinquieme étape _: Le choix de la vari__ante retenue (mars__-juin 2016

ii

A | 0 scetteesecahde phase de concertation,| e Mai tr e

de limiter au maximum les impacts soulevés au cours des processus de concertation.
programme dOo®tudes compl ®mentaires

LOoapprofondi ssement de | sol uti on

uin_2016 - janvier 2017)

U Sixieme Ftape
concertation complémentaire (j

a

Sur la base du tracé Nord, cette phase a per mi sjustdneest dyprojein qusavacerit été
soulevés lors de la concertation complémentaire et notamment :

La question du désenclavement de certaines pacelles agricoles,

L6®volution du 1©mraipt®nea delarmaigoa deiMmd lee Sdrgent,

Leposi ti onnement de | 6®changeur Est et son

Le passage aux abords dujardin du Botrain,

ertation du public qui sb6best d®roul ®e en janvier
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4 ESQUISSE DES PRINCIPA LES SOLUTIONS DE SUB STITUTION

4.1 Premiere étape . Deéfinition du fuseau de _moindre
impact (2013)

4.1.1 Présentationd es fuseaux I'l est confondulé& foOeastiaver m®di aire, quobil quitte
Puis, il chemine entre le hameau de Tréfaut et la RN164 avant de descendre en évitant les batiments

A | 6i ssdWéadgmopt®c initial de |l a zone do6o®tude, trod@®Rlfavagax de Kearsgligeh xrothatr.aslkt esf bbso@a Wy pHeb pro®tadrgedit mta nfge

4.1.1.3 Le fuseau sud

pour la liaison Caurel - Colmain. g®n®r ® par |l e poste EDF -~ | 6ouest et | e bOtde - " | 6es
~ ] _ R ) Bretagne 1 ®vite | e. Moulihdeniauers@ieems_sem_tduI_Poﬁl@ctreexxage po
L?ObjeCtlf fie | 6®t ude de ces fuseaux est . Ia.f partlrdecefeanc}ﬁlssemer%qe Ifuse%'uffr% %r}]tt Sp%%srs'sbe' Ic'otn®son%?_etra%%
déoexclure doéembl ®e ceux pour | esquels | a fa'sab'l'rejo%taumveauctiuhe%dfFIoﬁn%sur®e au vu des contraintes du site.
4111 Lefuseau intermediaire Ce fuseau, en contournant Mar-de-Br et agne par l e sud, per met do®viter
Le fuseau intermédiaire est celui qui reprend une portion du fuseau réservé au PLU de Mdrde- 2000 de la vallée du Poulancre.

Bretagne ( PL U auj our .@fbseau eyuealejbmw@ de Mar-de-Bretagne er.l le Cc,)r_]t_Ol,Jmam par Toutefois, le contournement sud-ouest de Mar-de- Bretagne présente des contraintes en termes de bati

l e nord et sg glisse traverswlesllam_muremtremﬂpé?destm zp _Sélmré%%&'[,(@%séstel%'[:)itég?_|?uc?®éeB®tygndae1lmlamdéGuerle®ncoupure
RN164 au droit de Tr ®f aut , qgubdi l qui vetselaywtée delar ej oi ndre Ker mur et Rossuliet.

Poul ancre pour arriver ~ Kerbohalen déo¥% il se divise en un fuseau nord et un fuseau sud pour ®viter |
hameaux de Curl an et du Botrain et | a zone doactivit®s de Guergadic. Ces deux fuseaux se regroupent

sur la RN164 au niveau du ruisseau de SaintGu e n . Le fuseau chemine ensuite sur | a RN164 jusqudau

droit de Colmain.

Ce fuseau r®utilise Il e plus | e trac® actuel de | a RN164. M° me soi l passe sur plusieurs sites dbéobseryv
de | 6escargot de Qui mper, iélde & vallée de éa Paulantre, iemyvirta s ur | a travers

zone Natura 2000 du Bois de Quelennec et en engendrant un unique franchissement du ruisseau du

Poulancre.

4.1.1.2 Le fuseau nord

Le fuseaunord est confondu ° | 6ouest avec | e fudeKemur.i nter m®di aire, quoil guitte au nivea

Il chemine ensuite au nord du bati isolé de Tarabust et traverse la vallée de la Poulancre au nord de

Pont Dom Jean, dans le périmétre du site inscrit et du site Natura 2000 de la Vallée du Poulancre. Le

fuseau nord jouxte le fuseau intermédiaire, dont il se sépare uniqguement pour éviter du bati au niveau

du Bas de | a Lande. Le fuseau se confond total ement avec | e fuseau interm®diaire - | 6est au droit de

Coét Prat.

Ce fuseau évite les principales zones habitées de Mdr-de-Bretagne en les contournant par le nord. Il
impacte cependant fortement la zone Natura 2000 du Bois de Quelennec et impliquera la réalisation de
deux ouvrages, pour le franchissement des ruisseaux duPoulancre et de Toulhouét.
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Les fuseaux de passage sur la synthése des contraintes
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Colonie de reproduction
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@ Observation de
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Sources : DREAL
Carte réalisée par Ingérop Conseil et Ingénierie - 2013
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Le tableau qui suit propose une analyse comparative des 3 fuseaux proposés entre eux, sur la base des

principales

contraintes identifi ®es

au

cours du diagnostic de | 6®t

at initial

FUSEAU Intermédiaire

FUSEAU Nord

FUSEAU Sud

MILIEU PHYSIQUE

9 Franchit les ruisseaux de Poulancre, de SaintGuen et de
Lotavy.

Longueur de 9 km environ

Franchit les ruisseaux de Poulancre, de Toulhouét, de SaintGuen
et de Lotavy.

Longueur de 9 km environ

9 Franchit les ruisseaux de Poulancre et de Lotavy. Le ruisseau
de SaintGuen pourrait °tre ®vit®
fuseau au sud de la ZAC de Guergadic.

1 Longueur de 12 km environ

MILIEU NATUREL

T 1 mpact sur | ersvagiitoems d&ob
Quimper et sur le gite a chauve-souris.

I mpact potentiel dbéarbres

91 Impact les zones humides du ruisseau de Lotavy

Evite la ZSC de la Vallée de la Poulancre

a1

Traverse la ZSC de la vallée de la Poulancre (fragmentdion des
habitats de le ZSC)

| mpact potentiel dbéarbres
Impact les zones humides du ruisseau de Lotavy

creu

il

Nb . Nécessité de réaliser des inventaires ciblés sur ce fuseau situé en
dehors de la zone des inventaires écologiques

9 Evite la ZSC & la Vallée de la Poulancre
TI mpact potenti el déarbres

Nb : Nécessité de réaliser des inventaires ciblés sur ce fuseau situé en
dehors de la zone des inventaires écologiques.

cr ¢

T Fuseau situ® en partirésgervédall| {f Fuseau situ® hors de | 6empl ace| fTFuseau situ® hors de | 6empl ac
PLU f1 mpact | imit® sur | dagricultur| fImpact | imit® sur les si ge
1 Impact potentiel de bati isolé  Faibleimpact sur le bati isolé guant l a consommation do6es|f
i Fuseau «historique » de la DUP et donc connu par la f Fuseau contraint par | édurban
MILIEU HUMAIN population et les installations RTE
1 Des acquisitions ont déja eu lieu au sein de ce fuseau 9 Faible impact sur le bati isolé
T Coupur e entre {déRBretagret et ld dac dé3
Guerlédan
9 Fuseau court et attractif 9 Fuseau court et attractif 9 Fuseau long et peu attractif
T Difficult®s pour positionner || TDifficult®s pour positionner
DEPLACEMENTS z one \wté decGuergadic) bourg de St-Guen)
PAYSAGE f Fuseau ®l oign® du ciur de | T Impactvisuel important sur le site Natura 2000 de la vallée de la | § Fuseau éloigné du bati isolé mais localement trés proche du
du béti isolé Poulancre béati ouest de Mur de Bretagne
9 Fuseau proche des hameaux de Curlan et duBotrain qui
induit un impact visuel pour ces secteurs

ING
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4.1.3 Conclusion s ur les fuseaux

Si les fuseaux nord et intermédiaire sont équivalents en termes de longueur, 9 km, leurs contraintes
sont en revanche différentes. Le fuseau Nord présente une contrainte majeure liée a la traversée de la
zone Natura 2000 de la vallée de la Poulancre.

Le fuseau intermédiaire est quant a lui concerné par des contraintes plus diffuses : béati isolé,
patrimoine naturel isolé (arbre a cavités, arbre creux) et diffus (escargot de Quimper).Toutefois, ce
dernier est également « connu » des populations locales. Il convient de rappeler que des acquisitions
fonci res ont dbéaill eurs ®t ® engag®es ~ |l a suite de | d6arr°t® de DUP de 1996.

Le fuseau sud plus long présente l'avantage de ne pas traverser la vallée de la Poulancre en aval.
Toutefois, la présence du poste EDF représente une contrainte majeure. De plus, en termes

débam®nagement du territoire, |l e fuseau s-dedBjetaghey, passant entre | e |l ac de Guerl|l ®dan et M¥%r
entrainera une coupure physique entre ces espaces.

CA | 06issue de cettedbpmaelimjse ec pdhatsel @@ fuseau interm®dAi aire qui a ®t®
retenu pour la poursuite des études.
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. le choix des variantes soumises a

(2013 -2014)

4.2 Seconde étape

concertation

4.2.1 . Les caractéristiques communes des variantes

4211 Principes g®n®r aux de | 6am®nagement

Les pr i nénagement apgpiqgaésaux différentes variantes sont les suivants :

- La cr ®at i o nexpdebswax vore®dénivelées,
- La cr®ation doéun itin®raire de substitution
- La cr®ati on d o6 osue nétablissementdes ares decamimenication,
- La cr®ation de deux :points dé®changes avec
o Un premierafin 6lDaaest ®er une p odetBretagrk onais t
également pour desservir la zone artisanale.
o0 Un seconadafindedesbeEvsta zone dobactivit®s de

Guen

4.2.1.2 Les points communs des différentes variantes

Gu e rg a dayarnanie Nofdg

C) Le pseudo aménagementsurp lace entre Coét -Prat et Colmain

La partie Est de
au plus pres du tracé de la RN164 existante dont il réutilise en partie la chaussée en itinéraire de
substitution.

4.2.1.3 Lesvariantes proposées
Trois variantes ont été proposées apres analyse de leurs impacts sur le territoire :

- La variante « Aménagement sur place »,

r ®_e 3t

pL% \lfaFiante d,

bourg de St

a) Le nombre de points doé®change
L6®tude de trafic ayant mis en O®vi ddaRD&67dieisonvers ux pl us i mportants provenant de
Guingamp au nord et Lorient au sud) et de la RD 35 (liaison vers Saint-Brieuc au nord), chaque
variante prévoit deux échangeurs desti n®s faciliter ces mouvements "’ | 6ouest, un ®changeur
aveclaRD767et , ©~ | 6est, un @®changeur avec | a RD
Quelle que soit la variante, le positionnement de ces échangeurs proposés au moment de la
concertation était quasiment identique.
De méme, quelle que soit la variante retenue, un demi-échangeur supplémentaire a été envisagé, mais
de facon optionnelle, pour desservir Caurel etlelacdeGuer | ®d an , | Gouest de | a section do®tude.
b) Le doublement de la déviation de Caurel
L6®lI argi ssement 2x2 voies de | a d®viation de Caurel sur 2.3km, ° | 6extr®mi t® ouest du projet,
les différentes variantes.
ceresa Page 10
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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de Mlrde-Bretagne
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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(rde-Bretagne

4.2.2 La présentation des variantes de tracé

_ U La situation des deux échangeurs
4.2.2.1 Lavariante O

La variante O est la variante qui consiste a ne pas réaliser la mise a 2x2 voies de la déviation de Mar- A |l OGouesepur| 6®chasgtu® entre la RD 767 et la route d

de-Bretagne. est sera, quant a lui, situé au niveau du lieu-dit « Coét Prat » sur la RD81.

Elle suppose | e maintien de | a sit uaaut ifoinl adtparled ¢ ®2u et | 6®v ol ution du territoire ¢
conséquent le maintien des irrégularités mis en avant dans le diagnostic a savoir :

- Certains rayons qui ne respectaient pas la réglementation en vigueur (tracé en plan et profil en U Deux viaducs pour le franchissement de la vallée du Poulancre

long),
- Des profils en travers qui ne respectaient pas les normes de sécurité, Pour limiter les impacts environnementaux de cette variante sur la vallée du Poulancre, le
- Des visibilites parfois insuffisantes en section courante et au niveau des carrefours. fran C hisse m.e nt de ce site labell ' s® N ?t ura 2000 soeff
l a circulation courante ° 2x2 voies sO0®0m;Jesecand,” 6. 50T
vou® -~ |l 6i tin®raire de substitution, sera un peu pl
4.2.2.2 Lavariante « Aménagement sur place  » déatteindre | es zones sensibles comme | es zones humi

ne font pas de la route un obstacle pour les espéces animales protégées présentes.

Lavariante« AM®n age men't sur place €& sO6inspire du trac® qui avait fait | 6objet, en 1997, ddune
D®c | a r ddiilité dPubliqaeppour le secteur de Mir-de- Bretagne.
El'l e va cependant plus [ oin, pui squbéell e comprend auis sSolutibnapropaeé e paur e ranchissement de larvadldée du Poulahcéeo u e s t et va jus.:
Col main, ° | d6est. El'l e vise 7 r®utiliser au maximum |l e trac® actuel de | a RN 164.
Concretement, le tracé se connecte a la RN 164 a 2x2 voies, ” | 6ouest, pui s s 6 a Cette sotutiors aomsistd @ mettr® & la iméme hauteur Ies deux ouvrages de franchissement afin de
existante jusquo™ |o6ancienne usine Senan. Afin defacifePM tiréufatiod dBs CRaBVedsBulisPAlimn stie, TGuUlf rladehi ssemeADIBuU ! PoBIUdn
pois situ® ° loouest de la RD 767, puis passe entrepduﬁas§caoﬁéour%fépacé&no&rggf@eealgoﬁde%%geteesmae%guse&rss'Onna're New
Hollandavantd e r ej oindre | a RN 164 |l 6est du carrefour %J
po 01 nN®r aire de substitueétbnodehautpuar un ouvrage
La suite de | 6itin®raire suit |l a voirie existante. |1 franchlt, ainsi, |l a vall ®e du Poul ancre en sbap
la RN 164 actuelle. N ariante "ASP" et Sud
Ce faisant, il est n®cessaire de r®tablir | 0i Solution 3bis - —
au sud de | a voie principal ePdat!] 6RP6hang@®uali _ \ " Vue en plan 2 x2voies  Substitution
prolonge parallélement & la voie principale par une voie nouvelPeat | ‘ ' | Zp=119.50 Zp=119.80
Carloize et ° | 6ouest entre Botminy et Tr ®fa
voie principale de CoetPrat au Botrain est nécessaire.
G|==9,00
G= |
Représentation des solutions de franc hissement de la variante Aménagement sur place et Sud

Etude 6| ! ceresda Page 13
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PIECE E® Esquisse des principales solutions de substitution examinées et raisons pour lesquelles le projet a été retenu [ . : —=
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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(rde-Bretagne

Présentation de la variante ' amenaement sur place”

"En quelques chiffres = =INF : \) <

Longueur 12.7km

I Surface agricole utile | 46.4ha
touchée

Bois directement | 10.2ha
impactés

N W

i Nombre d’habitations | 60
situées dans la bande
des 100m

2 x 2 voies : .
130m de long et 6,50m de hauteur i

/_Q'ln'f:g\ﬂl

Itinéraire de substitution :
175m de long et 9,00m de hauteur
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4.2.2.3 La variante Nord

Sur | a partie comprise entre | 6extr®mit® ouest du projet et | 6usine Senan, l a variante nord suit l e n
tracé que la variante « Aménagement sur place ».

Elle passe, ensuite, au nord de cette derniere pour dévier le carrefour de Toul Louz et la station de
pompage, puis au sud de la RN164 actuelle, avant de traverser la vallée de la Poulancre.

Son franchissement emprunte un viaduc doenviegpusen 250m de |l ong et 25 m de hauteur au point
haut (un seul viaduc est n®cessaire, | 6ancienne route servant doéitin®raire de substitution). Le trac
fraye, ensuite, un chemin dans | e boi s s idit de® ~ | 6est de | a RD6 3, passe au nor d du Il i eu
Kerbohalen » et rejoint le secteur de la zone déacti vit®s de Guergadic. 1 passe entre | e garage
automobile etlelieu-di t ¢ Le Botrain e, rejoint ensuite |l a RN 164 actuell e et la |l onge au sud jusquod-
| 6extr®mi t® est du projet qui correspond au raccordement °~ |l a section actuelle " 2x2 voies.
LaRNl64dact uel |l e devient | 06itin®raire de substitution de Tr ®f aut ~ Colmain avec recr®ation de voie entre
Kergravin et Carl oi ze. Léitin®raire de substitution suit la voie principale par la cr®ation dbéune
nouvelle © | 6ouest entre Botminy et Tr ®f aut
U La situation des deux échangeurs
A | 6ouest, | 6®changeu? eerhasi bu®e e ddé Biedell(urn peR flusfi & me a u
" | 6est que dans | a variante ¢ am®nagement sur place ¢&).
L 6 ® ¢ h aBstgsera) quant a lui, situé au niveau du lieu dit « Coét Prat », sur la RD81 comme pour la
premiéere variante.
U Un viaduc pour le franchissement du Poulancre
Le franchissement de |l a vall ®e du Poul ancre sbeffectue par un viaduc dbdbenviron 250m de |l ong et 25m de

hauteur préservant ainsi au maximum ce secteur classé.

0 Solution proposée pour le franchissement de la vallée du Poulancre pour la
variante Nord
Cette derniere coupe la vallée au Sud de la RN164 actuelle sur une section neuve. Pour éviter une
perturbation supplémentaire, il est proposé de réaliser un viaduc (250m de long et 25m de hauteur).
La RN 164 actuelle est r®utilis®e pour | d6itin®raire de substitution.

- ceresqa Page 15
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Présentation de la variante Nord

[] e
En quelques chlfftes '~.
Longueur 12.35km
Surface agricole utile | 52.2ha
touchee
+| Bois directement | 8.3ha
; impactés
| Nombre d’habitations | 28
“l situées dans la bande
des 100m
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250 m de long
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4.2.2.4 La variante Sud

V|

n

\

Sur |l a partie comprise entre | 6extr ®mi Su®suiblermé&ne du projet et | dusine Senan, l a variante
tracé que les deux premieres variantes. Puis, en quittant la RN 164, elle reprend le tracé de la variante
« AmM®nagement sur place €& jusqubdbau passage de | val |l ®e de Poul ancre. Le franchissement de cette
derni re sbdeffectue dquedansllevariante’«meénagentent dur placeo»n Wne
fois |Ia zone Natura 2000 travers®e, cette troisi me option de trac® chemine au sud de |l a zone dobacti
de Guergadic avant de rejoindre | a RN 164 Btcdtuell e qudelle | onge ensuite jusquo"~ | 6extr ®mi t ®
projet, qui correspond au raccordement avec la section actuelle a 2x2 voies. Comme la variante
« Aménagement sur place », cette variante prévoit donc le franchissement de la vallée de Poulancre par
deux viaducs.
U La situation des deux échangeurs
Lepointd b®c hange ouest se situe aecestan mamdawmde BRAMél 6 quanea la route d©o
| 6 ®c h &8s g g u pldnte sududmiu hameau de Coet Prat sur la RD81.
0 Deux viaducs pour le franchissement de la vallée du Poulancre
Pour limiter les impacts environnementaux de cette variante sur la vallée du Poulancre, le
franchissement de ce site | abellis® Natura 2000 sobéeffectuera gr©ce ~ deux viaducs : |l e premier, destd.i
l a circulation courante ~ 2x2 voies sO0OBOmMesecand,” 6. 50m de hauteur sur une | ongueur de
vou® ° |l 6itin®raire de substitution, sera un peu plus ong (175m). Ces ouvrages permettent do®viter
déoatteindre | es zones sensibles comme | es zones humi des, garantissent un bon ®coul ement des eaux et
ne font pas de la route un obstacle pour les espéces animales protégées présentes.
Pour la zone de franchissement de la vallée du Poulancre: | 6itin®raire de substitution est rr®tabli par a
cr®ation dbébune voie parall |l e au sud de | a voi principale de | d6®changeur ouest jusqub- Pont Quemer .
L6itin®raire de substitution se prolonge ©~ | 6est en r®utilisant | a RN164 actuelle de Pont Qu®mer Col
et avec cr®ation doébune voie nouvelle entre Kergravin et Carloize et ~ | 6ouest par |l a cr®ation dobéune
nouvelle entre Botminy et Tréfaut.
- ceresa Page 17
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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164 dans le secteur de M(rde-Bretagne
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