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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164dans le secteur de M(r-de-Bretagne

1. NOTICE TECHNIQUE

1.1. La section courante

1.1.1. Caractéristiques techniques

1.1.1.1. Référentiel utilisé et caractéristiques générales du tracé
Les caractéristiques retenues pour cette voie sontceles de | 6l nstruction sur |
doAm®nagement des Autoroutes de Liaison (I CTAAL)
La vitesse maximale autorisée est de 110 km/h.
Rappel des caractéristiques minimales :
Rayon en plan minimal (Rm) 400 m
Rayon en plan minimal au devers normal (Rdn) 650 m
Rayon en plan minimal non clothoidé 975 m
Rayon minimal en angle saillant 6000 m
Rayon minimal en angle rentrant 3000 m
Déclivité maximale 6 %
Les pentes de talus sont de 3/2 en remblai et de 3/2 en déblai.
1.1.1.2. Caractéeristiques de la solution retenue
Le rayon en plan minimal utilisé est de 650 métres.
Les caractéristiques du profil en long sont:
- déclivité maximale 5,31%
- déclivité minimale 0,5%
- rayon rentrant mini 3 000 metres
- rayon saillant mini 7 500 métres
Les valeurs wutilis®es respectent | 61 CTAAL L2.

Etude doi mpact
Annexe E62 Etude des infrastructures routiéres

1.1.2. Profil en long
1.1.2.1. Terrassements
Lors du calage du profil en | ong, il a ®t ® recherchd

pour limiter les matériaux mis en dépdt, mais ave c un léger excédent de déblais pour garder une marge
pour les matériaux non réutilisables en remblais ou couche de forme mais valorisables en merlons ou en
faconnages de talus paysagers

Cette faible marge impliqgue une bonne gestion des matériaux et probablement des traitements.

LOopCt i mi.s,ation _du pr.of il en | ong pour | e mouvement d
es 1pndltllons Tec_hnllquesI © s q ® |
Fee i ensol A PETEifeb s PLUs, 10t du trace o e pr
1.1.2.2. Evacuation des eaux de la plateform e
Compte tenu du rayon en plan minimum qui a pu étre utilisé, la chaussée est en toit avec deux devers
constantsa2,5% vers | 6ext®rieur. 1 ndy a ainsi pas de sys:
central. Les eaux de plate-forme transitent ains i dans |l es cunettes ou canivea
dirigées vers les bassins de traitement.
1.1.3. Profil en travers
Le trafic sur la RN164 est inférieura1l0000 v ®hi cul es par jour, suivant | 6
trafic modéré et il est possible d6adapt er l e profil en travers de | a
largeur de la voie de gauche a 3,50 métres a 3m.
Cette largeur de voie de gauche a 3,00m correspond a la section réalisée c6té Est sur 11km (déviation
de Saint-Caradec et doublement de Loudéac) et a la section Gouarec- Saint-Gelven située au-dela de la
déviation de Caurel sur 12km (ce qui reste de la courte section déviation de Caurel réalisée dans les
années 1990 (900ml) a un profil avec voie de gauche a 3.50m
Ce choix de voie de gauche réduite a 3,00 m pourra étre approfondi dans les études ultérieures du
projet.
La plateforme routiére comporte :
- Deux chaussées comportant chacune deux voies de circulation: 3,50m pour la voie de droite et
3,00 pour la voie de gauche, cette largeur pouvant évoluer lors des études de projet.
- Un Terre-Plein Central (TPC) de 3,00m comprenant deux Bandes Dérasées de Gauche (BDG) de
1,00m chacune
- Deux Bandes dO6Arr°t déUrgence (BAU) de 2,50m chacun
- Une berme de 1,00m dans les zones en remblai
Page5
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RN164: Mise a 2x2 voies de la RN164dans le secteur de M(r-de-Bretagne

1.2. Les échangeur s
Pour |l es ®changeur s,
(compl ®ment | 61 CTAA), versi
Dans | e cas pr®sent |l es relati

Les caractérigiques principales des échangeurs sont les suivantes :

on

ons

Bretelle a une voie

circulable a 70
km/h ou moins

Rayon en plan minimal au dévers normal Rdn 300 m

Rayon en plan minimal Rm déverseé a 7% 40m

451 m/301m*

Rayon en plan minimal non clothoidé

Rayon minimal en angle saillant 1500 m
Rayon minimal en angle rentrant 800 m
Déclivité maximale 6 %

*Si condition contraignante

de

S e

ma i

f

Le profil en travers type des bretelles, unidirectionnelles, est composé comme suit :

- Chaussée de 3.50 m de large ;

ai

2015,

sant

c 6 échdngeursesur moBtés®de d@ype « autoroutermt i t u’l

avec

- Bande dérasée droite (BDD) de largeur 1.00 m, complétée par une berme stabilisée sur une largeur
es

de 1.00 m (pour prendre en
- Bande dérasée gauche (BDG) de largeur 0.50 m.
1 est pr®ci s® que | a | argeur

rout adkee 6d00me ebr ¢tdablsener

compt e

dispositifs de retenue et est portée a 6,50m en présence de dispositifs de retenue.

Il'y a deux échangeurs complets :

- Lé6®changeur OuesdeBetagndor d de

- L6®changeur Est

Etude

M3ar
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s wle-Brétagne Rt3&ir5-Guem t r e

M 3ar

contr ai

nt es

1.2.1. Echangeur 7 |

La®position de

60Ouest

| 6®c hangeur

(PS 5)

dans une

Zzone

avec un

plus longues que ce qui est couramment observé, ceci afin de limiter les pentes a des valeurs
inférieures ou égales au maximum technique pour ce type de voie en particulier du c6té Est.

la voirie locale, il sbéagit de di
1.2.2. Echangeur ° | 6Est (PS 8)
Pour conserver | a RD35 sur place,

ffuseur s.

uce faisant\calacégte ala 6 ar t

RD35, en approches des giratoires, un tracé sinueux néfaste pour la bonne perception de ceux-ci.

La largeur de la voie principale (RD35) est de 6,00 m.

1.3. LO61 tin®raire

de substi

tuti on

La voie nouvelle ayant vocation a adopter un statut de voies express, certaines catégories d'usagers n'y
seront plus autorisés (véhicules agricoles, cycles...), et il convient donc de prévoir la réalisation d'un
itinéraire de substitution qui permettra de maintenir les possibilités de déplacements pour ces usagers

dans le secteur concerné.

D6 OQuest
actuell e

en Est,

qui sera do®cl

ass®e,

pui s

| 6 i an i» mé@titisa iarREO2164 dravarsans Qabrel,t puis la RN164
reoeut il i

se |

départementale. La partie de RN164 qui sera déclassée présente 4 secteurs qui nécessitent une

déviation :

doexploitation de | a

voie) ;

- le passage au niveau des Ets Senan entre le Martray et Tréfaut,

- la travers®e de
- le franchissement au niveau du Botrain,
dei gnement

- le secteur de Kergravini Carloize.

dr oi

| 6®changeur

t

Ouest ,

es

En tracé neuf, la voie de substitution a une largeur de 6,00 m avec des caractéristiques répondant a

| 6ARP de cat®gorie R60.

Ponctuell ement ,

| 6approche

de points

singuliers

vitesse autorisée sera réduite pour étre compatible avec les caractéristiques géométriques.
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1.4. Rétablissem ents avec ouvrage 1.4.2.7. RD 63 et voie de substitution (OANC 7 )

. ] ) Ces deux voies sont conservées sur place et un viaduc est créé pour la future 2x2voies. )
En dehors des 2 ®changeurs et de | 6itin®raire de substitution, l' e projet pr®voi-t la cr®ation de 1C

ouvrages de franchissementsr out i er s et 2 ouvrages de franchissement de cours doeau.
1.4.2.8. Echangeur Est et RD 35 (PS8)

1.4.1. Principes généraux . .
pes g Cr®ation ddéun ouvrage permettant | es ®chaasattpduurel oc aux
Pour les rétablissements de 2 routes départementales (RD767 et RD81), les recommandations utilisées 2*2 voies et inversement).
proviennent de | 6ARP de cat ®gorie R60. La chauss®e aura une | argeur de 6, 00 m.
1.4.2.9. Voie verte (PI9)
La.2. Details par rétablissement Ce passage de 3m permet la continuité de la voie verte.
1.4.2.1. Voie de Ker Labour (PI1) Deux ouvrages sont nécessairespour franchir | a nouvelle voie et | es

Prolongement doéun ouvrage emdntgelavoie deKeriLabeut (voie de5ml e FeeRrof g0 lpng sera limit¢ a4 % afin do°tre compati eiswmnesaaMobilitel e pas
permettant notamment | e d®senclavement de | 6Et s Séqﬁdél'tﬁfMR)

Cr®ation doéun ouvrage de 12 m de large permettanCrPatiPPcdPUPi BASHRE® ainlfnBruix® Ulo uPtOUdn | £sd Pt AP | §5& mer

transparence écologque.
Le raccordement sur la voie de substitution est décalé pour que les animaux ne percgoivent pas tout de
suite la voie revétue. La voie agricole sera elle non revétue. 1.4.2.11. RD81 (Pl 11)

La pente du talus de déblais dans la zone boisée en face du passage faune est de 3/1 o _
Cet ouvrage permet le rétablissement routier de la RD81.

1.4.2.3. RD767 (PS3)

Cet ouvrage permet le rétablissement routier de la RD767. 1.4.2.12. Passage agricole (PI 12)
Ce rétablissement agricole permet la traversée sous la nouvelle voie au niveau de Kerbiquet.
1.4.2.4. Boviduc (Pl4) Une voie de 5,00 métres est proposée.
Ce passage de 3m de |l arge doit permettre | es ®changes pour | es animaux dbé®l evage entre | e Nord et |e

Sud au niveau de Kermur.

1.4.2.5. Echangeur Ouest (PS5)

Cr ®at i o nragk peannmettant les échanges locaux (entre Mur-de-Bretagne et la future 2*2 voies et
inversement).

1.4.2.6. GR341 (Pl6)

Ce passage de 3m de large sous la nouvelle voie permet de rétablir le chemin de grande randonnée
GR341.
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RN164: Mise & 2x2 voies de la RN164dans le secteur de Mdr-de-Bretagne

1.4.3. Ouvrages

1.4.3.1. Les ouvrages de franchissements routiers

Type de passage

Voie concernée

Localisation

Dimensions

(largeur x longueur)

1.4.3.2.

Les

ouvr ages

Cour s Dimensions
concerné
(largeur x longueur)
OH10bis St Guen 15m x 4m
OH12 Lotavy Cadre 6m x 3.50m

franchi ssement

1.4.3.3. Les ouvrages de franchissement pour la faune

Type de passage

Localisation

Dimensions

(largeur x hauteur)

PI1 Passage inférieur Voie Communale Ker Labour Prolongement de
| 6exi stant
P12 Passage inférieur Passage agricole et| Tréfaut 12x23m
faune
PS3 Passage supérieur RD767 Kermur 12 x 65 m
P14 Passage inférieur Boviduc Kermur 3x23m
PS5 Passage supérieur Echangeur Toul Houz 12x45m
PS6 Passage inférieur GR341 Le Quélo 3x23m
OANC 7 Viaduc RD63 et substitution | Vallée de| 23 x 250 m
Poulancre
PS8 Passage supérieur Echangeur: RD35 RD35 11x93 m
P19 Passage inférieur Voie verte Sud RD35 3x40met3x10m
PI110 Passage inférieur Voie de substitution | Guergadic 12 x 35 m (surlargeur
pour la courbe)
PI11 Passage inférieur RD81 RD81-Coét 10x 24 m
Prat
PI12 Passage inférieur Passage agricole Kerbiquet 9x23m

Hauteur libre sous ouvrage :

- pour la circulation sur la 2 x 2 voies : 4,75 minimum,

- pour les passages inférieurs circulés: 4,30 minimum,

- pour les passages grande faune : 4.00 minimum,

- pour voie verte : 3.00m minimum,

- pour GR :2.50 minimum,

- pour boviduc : 3.00m minimum.

Etude

ddoi mpact

Annexe E62 Etude des infrastructures routiéres

PPFA Passage petite faune Guer Foncage A 1500

PPFB Passage petite faune| Martray Cadre 2.75m x 2m
coupl ®-2" | 6 OH avec banquette

PPFC Passage petite faune| Tréfaut Cadre 2m x 2m avec
coupl ®3" | 6 OH banquette

PGFD Passage grande faune| Tréfaut 12m x 4.30m
couplé OA n°2

PPFE Passage petite faune| Le Quélo Cadre 2.75m x3m avec
coupl ®5" | 6 OH banquette

PGFF Passage grande faune La Poulancre Viaduc 23m

PPFG Passage petite faune| Kerbohalen Cadre 2m x 2m avec
couplé OH-7 banquette

PGFH Passage grande faune| St Guen 15m x 4m
couplé OA10bis

PPFI Passage petite faune St Elouan Cadre Im x 1m

PFRJ Passage faune couplé avec| Lotavy Cadre 6m x 3.5m avec

OH-12

banquette
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1.5. Autres rétablissements

Ouvrage Ouverture hydraulique
Ces derniers correspondent a des désenclavements ponctuels: .
de | douvr a
- EtsSenangKl\/.I 2,,2.)5 I e d\®senc.lavement. des anIC|I§.ns Et|s %ﬁ_{lan p@fSBOGaprBIo%éerIoouvrage de Ker Labour
(OA1) et nécessite la réalisation de 350 metres de voie neuve. Cette voie de 5m en relief difficile et
trés peu circulée comporte une pente de 8% OH-2 Cadre 1=2,75 x h=2,00
- LeQuélo(KM45): Afin de |imiter | 6impact sur |la zone hQ% del CRIE200XxN200 4 olment se fait avant | e

giratoire. Une voie de 5m est proposée. OH4 @ 1000

- Le Bas de la Lande (KM 6,1 a 7,1): Cr®ati on déune voie dede®tm ent oBa5 | e| Bé&sl=2,W5exh=B,60 L an
I(i)®changeur pour desservir |l e secteur de Gol ®r on Oef—LtG | e Basggo% |l a Llande via |l e giratoire Nord de
| 6®c hangeur .

. . . N . ) OH-7 Cadre 1=2,00 x h=2,00 _
- SaintElouan( KM 8, 7 9, 9): Cr®ation doune -Elowan Portdaiis 5mpour I a desserte de |Saint
et le bassin 5 avec un raccordement sur la RD81 OH-8 © 1000
- Guergadic: cr ®ation doéune voie de 5m pour |l a desserteOdd% hlameau9D88 Guergadic et acc s vers |e
bassin n°4 OH-10 @ 1000
Des désenclavements agricoles sont également prévus: voie au nord de | 60A| 2p0H10bQT € VvV erismxlmgr mur
depuis | e giratoire naeddsederdl Ba®dehalange wie a Ketbiguett , v
OH11 @ 800
OH12 Cadre I=6 x h=3.50
16, L 6assainissement
Le principe doassainissement retenu pour | a mise 'Leplojetcompenddéasréatia dd 6cbasiins pobirda décarttation des eaaxplaviales es powr oneénentued e t y p e
seéparatif. Il permet une séparation des eaux de la plateforme routiere et des ea ux des bassins versants pi ®geage doune pollution accidentelle.

naturels interceptés. Les premiéeres transitent par des bassins de rétention avant rejet dans les milieux

récepteur tandis que les secondes sont rejetées directement au milieu naturel.

Le projet comprend | a c rd®atuivarma ge s hgdm@ohggment vi sant " r®t abl ir |l es
principaux cours doeau et ®coul ements naturels.
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1.7. Les terrassements

Source. étude géotechnique davant-projet (G2 AVP) de Ginger du 13 décembre 2016 (Rapport 1.7.2. Les merlons

OVAZ2.F50047 Version A) Les merlons acoustiques et paysagers réutiliseront les matériaux de moins bonne qualité.

Ces merlons nécessitent 139000 m3.

Déapr s | 6®tude g®otechniquedei d®bdl ansr ®ORFteseasi béesmat ®Hieawx ce qui
entraine des contraintes lors de leur réutilisation. ~ La répartition est la suivante
Le projet pr®sent® r®sulte dbébune hypoth se ambitieuse de r®utilisation dbébenviron 90% des mat ®ri aux de
déblais afin de préserver la ressource par limitation des apports extérieurs.
Dans ces conditions la réutilisation des matériaux dépendra des conditions de terrassement : météo, MERLONS
état hydrique, traitement, ... et nécessitera une gestion rigoureuse. Les moyens de traitement devront Largeur
faire | 6obj et ongplémentairessans lasaite des étwlesc MERLONS Lieu hauteur sommet Volume
métre métre m3
Les travaux a réaliser pour obtenir une plateforme de type PF2+ sont: M1 Botrain 4,00 2,00 18 000
- En remblais: |l a partie sup®rieure des terrassements :'\éz.a rng?_eﬁpgabe avetc—tes mat%opiauxz’o%éagjgooo t de
. . . TN — M 3 Saint-Elouan 3,00 et 2,50 2,00 53 000
type granul aires i nsmeplssiunekcoachederédglayecau sur 1 m t -
M4 Carloize 3,00 2,00 51 000
- En déblais: une couche de forme de 0,45 m de type 0/63 (cette couche pourra étre réduite dans M5 Colmain 1,50 2,00 10 000
les déblais de bonne qualité, mais ceuxci ne sont pas bien localisés). total 139 000
1.8. Travaux de démolitions
1.7.1. La gestion des matériaux

Le projet impacte une habitation située entre le Bas de la Lande et Curlan. Avant la démolition, un

N . . L . . . L . di agnostic r®al abl e sera r®alis® ermettant de d®te
Lébesti mat i on ednatériaug engen danstle®@mjetde mise a 2x2 voies dans le secteur de g _ P . P
pour orienter le devenir des matériaux.

Mdr-de-Br et agne au st ad e-prdet estl®duivadte:s dbdavant Lo _ ) _ _
La réalisation du projet engendrera également potentiellement une destruction ponctuelle de la

Y Les déblais du projet sont de 1 028 000 m3 : chauss®e notamment au niveau des raccordements sur |
_ 889 000m® seront réutilisés en remblai, une recherche de pr®sence doéamiante dans | es ancienne
- 139 000m?® seront réutilisés pour les merlons et les aménagements paysagers.

Y Les remblais (913000 m3 nécessaire) seront réalisés a partir des déblais réutilisables (®lon les 1.9 Phase de réalisation opérationnelle

conditions décrites ci-dessus) pour89000 m3 et de mat ®r i0@Mm3. ddapport pour 2

Y La partie supérieure des terrassements en remblai (217 000 m3) sera réalisée avec des matériaux

N . . . . N Le phasagep®ci s de r ®alisation du chantier sera examin® p
déoapport de type granulaires insensibles | 6eau. _ , ) _ _, - o _
Y La couche de forme (environ 150000 m3) sera r ®alis®e avec des plﬁpgqye®llr rtlapgngr?zzl a_U)((j cgrgcr?néea ?ttemgein%e? Ibessauxomdheux.naturels (périodes proplces.pour e _
0/31.5) défrichement, réalisation préférentielle des ouvrages hydrauliq u e s en p®riode doé®t i

| 6expl oitation sous chanti er et-chausséegbunme pas couperdas ager s

Y La terre végétale issue du décapage sera réutilisée pour le revétement des talus, des merlons, des _ _ _ o . _ R .
circulation, mise en place de déviations...), et a la programmation et la gestion financiére.

modelés et pour la remise en culture des zones de dép6bts.
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1.10. Exploitation
1.10.1. Organisaton et mesures doéexploitation

des Routes de
pr®coni sations

LaDIRODi rection Interd®partementale
Le projet tiendra compte du document du SIROA«Cahi er de
pour la conception des infrastructures routieres de la DIRO » de juillet 2014.

1 Niveau d'exploitation de la voie projeté
- Il sera identique a celui des autres sections de la RN164, a savoir une patrouille quotidienne du lundi
au vendredi.
- Limitation de vitesse a 110 km/h
- Accésreglementé (i nt erdit aux engins agricoles, deux
1 Contraintes d'exploitation
En phase travaux :
- pas de géne au trafic les jours "hors chantier",
- limiter la durée des phases ayant un impact fort sur les conditions de circulation,
- intégrer a l'opération les éventuels travaux qui permettraient de réduire la géne a l'usager,
- intégrer également la fourniture des éléments de signalisation temporaire pour le chantier et les

panneaux de communication.

Entretien courant :

- largeur de BAUde 2,50 m

- supports de glissiére dans I'enrobé pour éviter le fauchage sous glissiere

- pas d'assainissement en TPC

- fourniture des plans de récolement de I'ensemble des réseaux, en particulier assainissement

- largeur roulable sur bretelles d'au moins 6 m pour permettre leur fonctionnement méme si un PL en
panne y stationne (6,50 m si dispositifs de retenue, avec I'effet de paroi)

En viabilité hivernale : maintenir les pentes aux valeurs limites fixées par I'lCTAAL en section courante
et sur bretelles.

Transports exceptionnels : pas de stipulation particuliére, dégager un gabarit standard en particulier
pour les hauteurs sous ouvrage.

1 Principes et équipements envisagés pour I'exploitation
Pour le patrouillage: pl aguette de rep®rage pour
Pour lesinterventions programmeées : signalisation par FLR si durée <24h, signalisation traditionnelle.

M Colt des interventions
Les ratios de codts utilisés sont les suivants :

-entretien courant (y compris d®pendances) 92

roues

| 6expl oitant.

- viabilité hivernale : 2 0 pab kilametre de 2x2 voies en hiver moyen.

{1 Principe de conception de I'éventuel réseau d'urgence et du réseau de recueil de

données de trafic

| -6 NBuPasspreyoir des réseau ¢l'apped d'ugenc® mgise eonsernendes refuges eavison ftogs 193 N 1ks 4

perenettant uwp greetsd'urgeace hogs BAlp(pasneau &). t
Localisation des6 couples de refuges a mettre en place:

objet Abscisse nord Inter- Abscisse sud Inter-
distance distance
Refuges existants |-220 -320
1970
e Sefuges +1500 +1650
1625 1475
refuges +3125 +3125
Echangeur Ouest 2175 2625
Refuges OANC +5300 et 5750 +5750 et 5300
Echangeur Est 4050 (*) 3600 (*)
refuges +9350 +9350
2150 2150
refuges +11500 +11500
1980 1980
Refuges existants |+13480 +13480
(*) relativiser vu | adistanceReste lesdeuxceriges 6 ®c hangeur

- Prévoir des fourreaux sous BAU pour de futurs besoins (fibre optique, ...).
- Station météo : La station existante la plus proche (Guerlédan) est située au PR66+190 a Caurel
- Station de comptage du trafic: La station existante la plus proche est située a Caurel (PR66,550).
1 Préconisati ons concernant |'assainissement
Prise en compte du guide DIRO de concepfon des bassins, traitement de I'ensemble des eaux de la
plateforme, réalisation de bassins tampon
1 Modalités d'entretien des ouvrages
Conformément a la loi 2014-774 du 7 juillet 2014 visant a répartir les responsabilités et les charges
financieres concernan t |l es ouvrages déart d e uner cBriventioh ierdrs e me n t
gestionnaire de l'infrastructure de transport nouvelle et le propriétaire de la voie existante est a prévoir.
Cette convention prévoit les modalités de répartition des charges des opérations de surveillance,
d'entretien, de réparation et de renouvellement de I'ouvrage ainsi que les conditions de sa remise en
pleine propriété a la collectivité territoriale et d'ouverture a la circulation.
Pour la répartition des contributions respectives des parties a la convention, le principe de référence est
la prise en charge par le gestionnaire de la nouvelle infrastructure de I'ensemble des charges relatives a
la structure de I'ouvrage d'art.
m|] de
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Toutefois, les parties a la convention adaptent ce principe en fonction de leurs spécificités propres,
notamment de leur capacité financiére, de leur capacité technique ou encore de l'intérét retiré par la
réalisation de la nouvelle infrastructure de transport.

- Prévoir un acces aisé et sécurisé aux appareils d'appui, le moins dépendant possible des conditions
d'exploitation de la voie franchie.

- Pente des talus permettant I'entretien par les agents (pente réduite)

- Aménagements paysagers nécessitant peu d'entretien et & base d'especes locales

- Imperméabilisation du TPC et de la BAU, supports des glissieres daa I'enrobé (Cf suppression de
| 6empl oi des produits phytosanitaires).

1 Schéma directeur départemental de signalisation
Il doit étre mis a jour. Le schéma de si gnalisation devra donc étre établi a partir d'une trame proposée
par le maitre d'ouvrage et validée par les collectivités et la DIR ouest.

T Toute autre information utile concernant
- Conception du tracé permettant des distances de visibilité >400m sur FLR.
- Prise en compte des schémas type de signalisation des échangeurs et des rabattements de 2 a 1 voie.
-Limiter au maximum |l a mise en Tuvre de
terrain de pente douce).
- Mesures compensatoies pour la faune (passages a loutres) et la flore.
- Signalisation verticale de police en grande gamme rétroréfléchissante de classe 2.
- Marquage conforme a la politique de la DIR ouest.

1.10.2. Centres doéentretienlCE)t dobéintervent

Actuellement, cette section de RN164 dépend des CEIl de Rostrenen et de Loudéac (district de St

Brieuc), la limite se situe au PR 62. Ces CEI sont implantés a une vingtaine de kilométres.

di spositifs de

1.11. Signalisation ®Qgui pements et se.

1.11.1. Signalisation horizontale

Elle sera corforme au Livre |, Septieme partie - Marques sur chaussées de la Signalisation Routiere
(modifié).
Elle sera de type autoroutier pour la 2x2 voies.
Les r®tablissements de 5 m et moins nbéauront pas de n
De couleur blanche, le marquage au sol sera réalisé selon les unités de lignes suivantes:

U = 7,5 cm en section courante et sur les bretelles

U =5 cm sur tous les rétablissements

| 6expl oit 4111[.20”1Siqnadlisagiqgcyq5tircqlet ®,deHO|8:%>qui pement , é

Elle sera conforme au Livre I, Premiére, Deuxiéme, Troisieme, Quatrieme et Cinquiéme partie de

I'Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiere (modifié).

retenue en rive (pr®voir des model ®s de

Elle comprend :
- la signalisation d'intersections aux carrefours situés sur les voies de ré&ablissements de
communications,

- la signalisation d'indication,
- la signalisation de prescription (sens interdits et limitations de vitesse),
- la signalisation de danger.

o r-es panneaux de la 2X2 voies seront de tres grande gamme et de grande gamme dans les bretelles des
échangeurs Les rétablissements auront, sauf cas particuliers, des panneaux de gamme normale.

Le dessous des panneaux sera a 1,00 m du sol.

1.11.3. Signalisation directionnelle

Elle sera conforme a:

- " |l déarr°t® du 24 novembre 1967 modifi® relatif

- 7 | 81 n dnterministérielle sur la signalisation routiere (IISR), livre | - cinquiéme partie i
signalisation de repérage du 13 aolt 1977 modifiée et en particulier les regles particuliéres a
appliquer pour la signalisation de direction sont définies par les articles 80 a 846 d e
traitant de la signalisation de repérage.

- a la Note MTES/DGITM/DIT NOR: TRAT1711607N du 18 mai 2017 relative aux procédures
dé®l aboration, déinstruction et dbébapproba-tion de:
et des projets de définition de signalisation »

Il 611 SR
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La hauteur de base sera de 250 mm pour la 2x2 voies et de 125 mm pour les autres voies.
Le dessous des panneaux sera :

- a 1,50 m du sol pour la 2x2 voies (ou 5,50 m pour les potences)

- a 2,30 m pour les autres voies

Pour éviter les dispositifs de retenue quand le moment résistant du support de signalisation
directionnelleest O 5 7 0  dpairdipalement les panneaux a support double), les supports implantés
dans la zone de sécurité pourront étre des supports fusibles.

Les panneaux seront de classe2 DG.

1.11.4. Dispositifs de retenue

Les dispositifs de retenue isoleront les obstacles agressifs non aménageables situés dans la zone de
sécurité qui peuvent étre : | es caniveaux de type U, l es piles
ouvrages hydrauliques, les talus de remblais supérieurs a 4,00 m de hauteur, les écrans acoustiques,

les supports implantés a moins de 7 metres du bord de la chaussée dont le moment de flexion est
supérieur ou égal a 570 daN (c'est-a-dire principalement les panneaux a support double et les potences
de signalisation), certains talus de d®bl ai s, é
Des glissieres de sécurité latérales sont prévues en regle générale dans les sections en remblai d'au
moins 4 métres de hauteur. Cette hauteur pourra étre diminuée a 2,50 métres pour plus de sécurité.

Des glissi res de
metres.

Sur le Terre-Plein Central une glissiere de type DE2 est prévue avec des ITPC tous les 3 a 5 km
environ.

s®cur it ® drieutd@srcautbessle rayomirtféricprra®?rbu e s

Localisation des5 ITPC (Interruption du Terre -Plein Central) a créer :

abscisse objet Inter-distance ITPC
-3190 ITPC existant
2750
-440 ITPC
3390
+2950 ITPC
Echangeur ouest 2100
+5050 ITPC
OANC 1150
+6200 ITPC
des ouvrages doar tEchangesrEst°t es @80certains
+9050 ITPC
4370
+13420 ITPC existant
1.11.5. Protections acoustiques
aussi | 6ext
Les protections acoustiques sont constituées par des merlons et des isolations de facade.
1.11.6. R®seau doéoappel doéurgence
Le projet ne comportera pas de r®seau dbéappel
1.11.7. Eclairage public
1 néy aur a pas Toltéfdse desfourreagxeen gitente seroat.posés dans les giratoires
au cas 0% une collectivit® souhaiterait instal
INGEROP cengsg Peoetd
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1.12. Déclassement 1 reclassement de voirie

1.12.1. Principes retenus

Les grands principes retenus pour procéder aux opérations de classements sont les suivants.
Seront classées dans le domaine public de I'Etat :
- les nouvelles emprises de la RN 164 ,

- les bretelles d'accés : a partir du carrefour de raccordement a la voirie or dinaire (route
départementale ou voirie communale). Le raccordement peut s'effectuer a partir d'un giratoire
ou d'un carrefouren T,

- les bretelles de sortie  : le domaine public de I'Etat se terminera au niveau du premier point
de choix rencontré par l'usager : entrée du giratoire. Les giratoires situés au bout des bretelles
d'accés seront donc chssés dans les domaines publics des collectivités locales (communes ou
Conseil Départemental) sur la base des regles décrites cidessous.

Seront classées dans le domaine public du Conseil Départemental les voies permettant de relier :
- les RD, bourgs et si tes majeurs aux échangeurs de la RN 164,

- les RD entre -elles (continuité d'itinéraire)

Seront classées dans ¢ domaine public communal des communes concernées:

- Les voies ne répondant a aucun des criteres décrits cidessus. Il pourra s'agir soit du
rétablissement de voies communales coupées par le projet ou du rétablissement de la desserte
de zone d'intérét uniquement local.

1.12.2. Application du projet

Les cartes sont jointes en annexes.

1.13. Entretien
Les actions dbéentretien de | a route ont pour but
- la sécurité de circulation,
- le confort de conduite,
-le maintien débun niveau de viabilit®,

-la p®rennit® de | 6ouvrage.

1.13.1. Entretien courant

Leterre-pl ei n centr al aura une |l argeur de 3,00 m
limiter I'entretien , il sera recouvert en béton bitumineux. Un balayage avec aspiration sera réalisé une
fois par an.

Les bandes d'arrét d'urgence auront une largeur de 2,50 m et seront recouvertes en béton bitumineux.
Un balayage avec aspiration sera réalisé une fois par an

Les talus et les accotements seront engazonnés par des semis hydrauliques permettant une couverture
de | igneux sans
engins en pied de talus. Les travaux annuels d'entretien concerneront uniquement le fauchage sur
environ 2 a 3 métres avec trois passes par an.

Un curage doit étre prévu environ tous les 10 ans pour les bassins de traitement des eaux de
ruissellement (sauf si pollution accidentelle et dans le cas ou le niveau de boues le justifie). Pour chacun
desbassins,lne voi eadfbaccqgadune rampe (acc s a&u fond

Les travaux d'entretien courant consisteront donc principalement dans le fauchage et I'éparage des
surfaces végétaliséeset le nettoyage des bassins une fois par an.

1.13.2. Entretien exceptionnel

Intervention sur les accidents

-mi se en pldeviatien, d 6 un e
- neutralisation d'une voie,
- nettoyage de la chaussée.

Dispositifs de retenue :

Les interventions les plus importantes proviendront d'accidents dont le co(t sera pris en charge par
l'usager ayant occasionné cet accident.

Signalisation verticale.

Dés la mise en service, il sera nécessaire d'assurer la maintenance et le maintien en état correct de la

signalisation verticale (détérioration due aux accidents, vandalisme) et des équipements de sécurité.

Viabilité hivernale :

Variable en fonction des intempéries.

Renouvellement de la couche de surface:

Un premier entretien pourra étre prévu environ 10 ans apres la mise en service.
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1.14. Seécurité routiere

Visibilité en entrée (échangeurs) :

La distance de visibilit® pour l a voie de droite de
1.14.1. Visibilités doarr-°t sur | 6arri re doun v®hicule entrant, positioc
doentr ®e a(k=5p00m et hauteur de 0.60m).
1.14.1.1. Rappel des recommandations
a. Section courante Visibilité dans un échangeur :
Document de référence: | nstructi on sur |l es conditions techni fecenducteubempn@iard gnechangeur dait disposer ut or out es de
liasison (ICTAAL) édition 2015 et son complément « les échangeurs sur routes de type Autoroute » T Le Il ong de chaque bretell e, dneéhicde anétésur sanvatee dobéar r °
d 6 a 0 %t verdiOnk@rigée de mai 2015. T A | 6apprucmmcthvea rage, doéune distance de visibilit® su
de | 6arc <circulaire, au moins ®gale -~ ' a distan
Pour rendre compte des vitesses effectivement pratiquées par les usagers, on utilise par convention la secondes, afin de | ui p e r me ffter son congporiermentd eemps.d r | a c
vitesse V85 Cette vitesse écrétée au niveau de la vitesse maximale autorisée est notée V85e. 1 En approche et au niveau des carrefours de raccordement a la voirie ordinaire, de conditions de
visibilité conforme aux recommandations relatives aux carrefours plans, en tenant compte des
Le point doéobservation est |1 67Til ddédun conducteur de vitSses paiduéessuréadretelle. posi ti onn® une hauteur de 1.00r
du sol, et distant de 2.00m du bord droit de la chaussée.
Le point observé est le moins contraignant des deux feux arrieres d 6 u n ,\p&@itianés & @ne
hauteur de 0.60m du sol et distants respectivement de 1.00m et 2.50m du bord droit de la voie b. Rétablissements
consideree. La distance de visibilité nécessaire dépend généralement de la vitesse pratiquée, du temps de réaction,
variable selon |l e type doé®v ®ne meehdelon(leptypeide réactionfaw i ns gr

Visibilité en section courante :

La distance de visibilit® rechercher
| 6arri re doébun v®hicule arr°t® sur sa Vvoie.
Vitesse pratiquée (en km/h) 70 90 110 130
Distance dﬁarrj 85 130 195 280
Visibilité en sortie (échangeurs) :
La di stance de maniuvre en sortie dms eitdsecd®Bthnteni e

V85e pendant le temps nécessaire pour opérer, fixé a 6 secondes (soit 184m a 110km/h).

Pour les deux voies de circulation les plus a droite de la chaussée, le conducteur doit a la fois percevoir
a la distance dms du point dit « de sortie au plus tét » (S = 1.50m) :

volant, aux pédales, )é&t aussi de la distance n®cessaire ° l a mani uignrde (frei

edegsoud) aur di dtra@ad et P®ddrer°  td®MmMastr @8€dac€tans | e tableau ci

Documents de référence :
- L 6 A:RAménagement des routes principales
- Le guide de | alménagement des carrefours interurbains
- L61I CTAAL

Rappe la , vitessg .V85. prise en considér, ati cue | a
La vitesse V85 a prendre en compte peut étre légitimement écrétée au niveau de la limitation de vitesse
(90 km/h dans le cas général) sauf pour ce qui est du calcul de la visibilité au niveau des acces et

carrefours.

T Léensemble de | a face du panneau de signalisation avanc®e plac® au droit de ce point
f La balise signalant | e musoir, gue | 6on suppose observ®e une hauteur de 1 m, ° |l dédendroit o% | e
musoir atteint 5,20 m de large (hauteur 1.00m).
INGEROP Cenesa. Page1s
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Rappel sur les princip ales visibilités nécessaires :
Visibilité sur un obstacle - Poi nt doob shauteuralin,isituéa 2m du bord droit de la chaussee

IP%nto&)?equdnggtggérpmt Situ® sur | 6axe de | a chauss®e, a

La distance de visibilit® doiehtodtpointelutacép ®r i eur e

Cidessous un tableau donnant | es distances:dbarr°t en fonction de |l a vitesse pratiqgu®e
V85 (en km/h) 70 30 920 100 Visibi 7 t ® =~ [ approche ddéun giratoire
D1 (en m) 85 105 130 180 Il est souhaitable que |l es ® ®ments du giratoire (10
D2 (en m) 95 121 151 187 par une balise J5, et | 6 noAtdéfauteihestrnécesyairesde iespecter lav i si bl e

distanced 6 ar r °t .
Avec: D1 Di stance dodéarr°t en alignement droit

D2: Distance doarr°®t en courbe Poi nt doob shauteuralin,isituéa 2m du bord droit de la chaussée

Point observé : hauteur 0.35m
Point d 6 0 b shauteurdlm,isituéa 2m du bord droit de la chaussée

Pointobservé :hauteur0.35msi t u® sur | 6axe de |l a voie de cir cudadfidus b pdnfeluté dredifhSiisation (de type D42b) doit étre parfaitement visible.

Visibilité dans un carrefour plan ou dans un acces:

1.14.1.2. Analyse des visibilités

Lousager de la route non prioritaire doit dispos &FSapepagementspaysagrene deyrgntnasognerlayighiitt.s i nf or mer de Il a pr®senc
doun autre usager sumarlraerr oeutt er @aliiosreirt asa emandi@uvre de travers®e, avant qubun
véhicule initialement masqué ne survienne. ¢. Section courante

Les visibilités en section courante sontdonnéesenannexe( cal cul s | i mit®s ~ | dempri ¢
1 est n®cessaire pour cela qubil voit " une distance correspondant " 8 secondes ° la vitesse V85
pratiquée sur la voie principale (6 secondes constituent un minimum impératif) . La visibilit® en approche dbébune zone ° ri sque (ouvr
distance d 6 étycette distance est respectée.
Le tableau suivant indique la visibilité a respecter en fonction de différentes V85 : Pour obtenir la visibilité sur le refuge coté Estde | 6 ouvr age d dans lerayooade 650our ant

meétres, un élargissement d@&nviron 3 métres est nécessaire.

V85 (en km/h) | 80 90 100
Distance de visibilité pour 8s (en m) 178 200 223 d. Echangeur Ouest
Distance de visibilité pour 6s (en m) 134 150 167

Les visibilités en entrée sont satisfaisantes.

. R C . , Les visibilités en sortie se font par-dessus les glissiéres du terreplein central pour la voie de gauche.
Poi nt d o0 oob sleutauralin, situé sur la route secondaire en retrait de 4m par rapport au bord P g P P g

. e En venant de | 6Ouest, |l a visibilit® puscétlardissementd®e par
de la chaussee principale. terre lein ce trald oe n eti@ perniet de dégager la visibil
, . . . , | Vi visibilité.
Pointobservé :hauteur 1m, situ® sur |l a route principale s p (J)1 e rp pv0| cgogncern%e. . _ .
LaV|S|b|I|te sur Iescarrefours glrat0|resest au moins ®gale |l a di stance dbo

Bretelle B : pour éviter de géner la visibilité par les glissieres nécessitées par les remblais un modeler

S _ du talus avec une pente inférieure a 25% peut étre envisagé.
Visibilite sur un virage :

Le conducteur doitdisposer ~ | éapproche du virage dbébune visibilit® telle qubil pui sse percevoir |l e virage et
modifier son comportement (trajectoire, vitesse) a temps. e. Echangeur Est

Les visibilités en entrée et en sortie sont correctes.

La distance nécessaire peut étre estimée dans les cas courants a une distance correspondant a 3 o o . ; . N
La visibilité sur les carrefours giratoirese st au moi ns ®gal e l a distance db6

secondes parcourtes a la vitesse V 85 pratiquée en amont du virage. (avec V 85 exprimée en m/s)
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Bretelle B: pour éviter de géner la visibilité par les glissiéres, un modeler du talus avec une pente
inférieure a 25% peut étre envisagé.

Bretelle D : pour éviter de géner la visibilité par les talus de déblais, un dégagement latéral est
nécessaire

f. Itinéraire de substitution

Pour la liaison, le Martray i Tréfaut :
La distance de visibilit® en sortie de |l a voie dbéacc s au bassin est ®quivalente = 6 secondes.

La distance de visibilité en sortie du rétablissement agricole est équivalente a 8 secondes.

OA10: la vitesse est limitée a 70 km/h pour le rayon de 135 métr e s . Louvrage dobobart comporte wune
surlargeur pour tenir compte de la courbure et de la visibilité.
- lavisibilité pour le carrefour de Guergadic est assurée pour 90 km/hal 6 OQuest et 70 km/ h 7 | 6Est
(pour 6 secondes)
- pour le carrefour du Botrain, la visibili t ® est assur ®e ~ | 6Ouest pour 70 km/ h (6 secondes) et

| 6Est pour 90 km/ h (6 secondes)

g. Rétablissements et carrefours

OAl11 (RD81).
La visibilité du désenclavement de Saint-Elouan sur la RD81 est correcte.

1.14.2. Grille de contrble

Le contréle interne pour la prise en compte des enjeux en terme de sécurité routiére est réalisé sur la
base de la « grille de contrble en milieu interurbain » extraite du guide « Contrdle de sécurité des
projets routiers : éléments de démarche qualité pour une meilleure prise en compte de la sécurité »
(SETRAI mars 2005).

Dans | e but de sbéadapter au niveau dOoddéveppéeegpardent de | 6 ®t ude, la grille de contrtle
CEREMA en 2012 a été utilisée, cette derniére est présentée ciapres.

A ce stade de | 6 @comgtedes éventuets phasages powr k& viddecn
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RN164 - Déviation de Mdr-de Bretagne

Notice do®tude des infrastructures routi res dans | e cadre de | a solution propos®e
1.14.2.1. Conception générale T route de type L
Squs Numéro Questions Commentaires Documents de référence Reponse OUI_/ Si réponse NON constat et explication Suite donnée
theme Non / Sans obje
Les éléments de démarche quatitélost ®t ® mi s Le présent guide Oui
phase ?2d6®t ude
Conceptiol gL 1 A La commande conforme au gtitle été produite sous la respons Sans objet
générale du RdQ@
A Lafiche de' §uivi conforme au guillie &é produite sous la Sans objet
responsalditiu RAQ
CGL 2 La commande &idle compléte et claire (type de route, statut, v Le présent guide oui
r ®f ®r @nce, é)
CGL 3 Par rapport | 6 ®t womjet ptrd@®dorite Cf grille études préliminaires oui
sonielles sans conséquences néfastes sur la3écurité
CGL 4 Les problémes identifiés et non résolus a la phase préeédétd Cf grille étudesétiminaires Oui
traités au cours de cette pRase
Un diagnostic de s®curit® a ARP 1.2, 3.2e
des PV d bGilaréalisé sirdanvbies coreerrtée (ASP) ou/i Oui
voie susceptible de subir un changement de fonctioie @&vié
CGL 5 |requalifiée arime)?
La comparaison des variantes et le choix de la solutig oui
s 0 e f file entprenant €n compte le critére sécurité et les ré
diagnostie
Léam®nagement et | eaute (pnofil endrayv| * ICTAAL1.2,1.3,4 oui Avec 2 variationgonctuelles du TPC
type, type et fr ®dlsucehdrentss des ARP 1.1a niveau déa RIO67 et du viaduc
CGL 6 | A tout au long de la segtion SRR 2.6, 4.1, 13.1 Voie de gauche a 3,0Gedtions
Aavec le reste de | 6itin®rai.d Non précédentescoté Ouest 3,50 et coté
3,00)
Les solutions d-diles nc@nmpte gdesmdiffiére| « ARP l.1laeth
fonctions de déplacement, du milieu traversé et des différe| En particulier dans les carre SRR 3
atendus (actuels ou futlrs) et les rétablissements
CGL7 Exemple doéusa Oui
transport exceptionnel, tran
en commun, piéton, 2 ro
personnes a mobilité réduite
Les variantgsrennertlles en compte les orientations des PLIpy o j et s r ot i Oui
CGL 8 P_DU? .
Tiennertlles compte des projets futurs (en cours ou connus oui

avoir une incidence notamment en matiére d&€sécurité

Etude doi mpact
Annexe E62 Etude des infrastructures routiéres
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SS’US Numéro Questions Commentaires Documents de référence Réponse OUI./ Si réponse NON constat et explication Suite donnée
theme Non / Sans obje
Les conséguces du choix du statut des voies concernée * Code de la voirie routiére
usagers autorisés sispris en comyte Statut : Route express, rou
grande circul
Ex : itinéraires de substity
CGLY r®t abl i ssemen Oui
A prévoir dans le dos
d 6 e n publigue OUP)
Ce renseignement doit appa
dans | 6®tude
Avant de sobdorient edonv e®tsu du n| ICTAAL1.6,1.7
phasage sur la sécurité et ses conséquences financiéres. . . . R ARP 1.2
Dansle as doéun phasage Dispositions foncieres a pre SRR 5.12 Sans objet
A aton réalisé les éléments strictement nécessaires pour éviter la] POUT assurer les transformatig '
avec, par exemple, un autre type de route (phasage transversal| évolutions futures
A aton prévu les zones de transition provisoillessenhniquement| 1°¢phase en bidirectionnelle ;
réalisables (phgsdongitudinal) - Les courbes deagds rayor
Aaton v®rifi® que | d6ordre des|déun trac® al Sans objet
longitudinzd) des vitesses élevées qui
incompatibles avec
fonctionnement de ro
bidirectionnelles Sans objet
CGL 11 - Tous les aménagemg
préparant la®® phase (plats
forme, ouvrages, dissymétri
accotements et des glissiere
donnent une image ambigu
l 6infrastruct
a 2 chaussées)
-l 6absence dbobse€g Sans objet
de dépassement aboutit a
insuffisance des possibilités
dépassement en phase prov
(en particulier probléme
masques abiles
La transition entre deux sections de caractéristiques |#*x ICTAAL 1.7
CGL 12 (”chang.ement de,p.r,ofil en tele Oui
lisible et suffisamment marquée, indépendamment de la s
pour permettre une modification du compd&tement
Aton f ait en sorte quobdun am#*x ARP l.1laethb
CGL13 |dbusage ne pui INne auttr @ uuiylpi'Exemple piétons  sur at SRR 3 Oui
débautorout e
Les différents carrefours et accéssoohiérents avec le type de| = ICTAAL 14,5
CGL 14 |prévu (type de carrefour, fréquence, intert ath c e, é) ARP 1.1a Oui
SRR 13.1
CGL 15 Sﬁesltass_ur.® qu.éon a upoua: Ies_e* ICTAAL 3,4, 7 oui
Apour privil ®gier les soluticq

INGEROP cenesa

lmvw(‘o wS detrain

Page 19

-



SS’US Numéro Questions Commentaires Documents de référence Réponse Ou'./ Si réponse NON constat et explication Suite donnée
theme Non / Sans obje
(pluttt que dp°tre oblig® de¢ oui
A permettre la mise en place des aménagetiesrégigipements de
sécurité .
Aint ®grer | 6ensemble dejs cir (gxem - 5 oul
' pe it débéar
Ar®gl er les probl mes dbéacc s oui
Si ce nbdbest pas tbe envi saf @md
emprises complémentairestam prisles mesures compensatdires oui
At-on la place nécessaire pour (bande de DUP suffisante) :
A permettre un tracé correct (profil en long, tracé en plan) oui
At-on évité les conjonctions a riaque * SRR 17.3
Conjonction d
déune courbe |ICTAAL322
-dbune aire
-ddbun ®changeu
CGL 16 -déun long al Oui
déune courbeICT'A‘ALs'l'2
développement ICTAAL 3.3
-d 6 u n emogéetanterealée
Erchainement de courbes
Perte de trac
Des dispositions pour | es s (% ICTAAL 7 Refuges, pas de p
CGL17 |particuli res, aires doarr fel A, minimum sur la  vari Oui
concertation avec les exploitantsjemété prévues? retenue
S 6 ers dssuré que les variantes ne risquaient pas de gé * SRR 2.7, 25.1c etd )
ph®nom nes (eddste duBrésaau ileke®plescasrd Oui
CGL 19 report de trafi@) ]
En cas de risque, des mesures compensateassgommposées Sans objet

’ = ceresa Page 20
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1.14.2.2. Section courante

I route de type L

Réponse Oui
tigtrjnse Numéro Questions Commentaires Documents de référenq Non/Sans| Siréponse NON constat et explicatio Suite donnée
objet
At-on évité les configurations classiques qui géng Traitement paysageu GBA
Lisibilité SCL I.2 |fausse perspective et des problemes de vue direct(* Oui
voie latéral?
Les variantes satisfelles aux conditions de visibility ICTAAL 2.2.1, 27
Visibilité SCLII |section courante, | 6apg* 224, 225 et 2] Oui
sur it déarr°t, dans | e SRR 4.5
Adéquatiof . R .
auwx 1 scL Il a) Les variantes permetent| es  do®VI t e, ICTAAL 3.2.1,3.2.2.a Oui
contrainteg importantes ?
dynamique
SCL 111.1 b] Les co.r.1f|guratA|ons a risques poeliemétre éees en pen| ICTAAL 3.2.1.3.2.2.a oui
et | aval des pentes ?
Si l a configuration du p
SCL .1 c)VsvL en descente ou en rampe | 6 am®n d|* ICTAAL 3.2.1,3.2.2.b| Sans objet
réalisable ?
Possilité Le profil en travers type comyjirem# BAU correcten| x ICTAAL §4.1.3 et 4.2
d (?at((?ev '"| SCL IV.1 a] dimensionnée ? Oui
récupératio
Limitation d At-on privilégié les solutions permettant de lipnésera( « ICTAAL84.1.3et 7.1
lagravitt| SCLV.1b)db6obstacles (talus de dg Instruction & du Oui
des chocs plutlt que do6°tre oblig® 09/05/88 fascicule 1 §
Cohérencd Le proffien travers eisten bonne adéquation avec le ty » ICTAALL1.2,1.3,4
detousles gop vid b routg, le nlvea}u de trafic actuel et fu.tur (pombre gt F: SRR 5.12 oui
éléments d lvoies,é) et l|la |limitatio
la voie BAU?¢)
Dans le casl 6 u n phasage trans
SC L VI.1d] strictement nécessaires a une route a une chausis ** ICTAAL 1.6.1b Sans objet
prévus ?
At-on prévu des aménagements forts marquant la ICTAAL 4.5 .
SCLVi2 entre deux profils en travers daulasde différents? ** changement du nombre de ERILch 3.9 Sans objet
Les manquement s -
Elémentsd gc L vy |l 60obj et de -ith®otivcga ok Sans objet
conceptior
Usagers | gq [x.3 Les transports exceptionnel§sa#té pris en compte dan| * SRR 12.2 Oui
particuliers différentes solutions étudiées

lv\vw('o wS detrain
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1.14.2.3. Echangeur Ouest

Réponse Oui
tigtrjnse Numéro Questions Commentaires Documents de référenq Non / Sans Si réponse NON coaset explications Suite donnée
objet
La variante retenue pewtietune bonne coordination er .
Lisibilité E l.1a) . be o Oui
tracé en plan et le profil endong
Par son i mpl antation e til .
E1.1b) son 1mp * oui
compréhensible padb u ager
LO6i mpl ant at i o relledewe deanaraer .
Ellc) |, . P . . R ® * Oui
éviter les configurations a rigque
El1.1d) |Aton prévu une distance suffisante entre deux échan| * Oui
Si deux échangeurs sontrapprochés, le cas échéant .
Elle) . g i ,pp . *x Sans objet
mesures palliatives-@ltds été considérées
El.1f) |Le nombre des échangetribeté limit@ * Oui
Ellg) [La simplicit® de-elleechérch®em * Oui
Les échangeurs-ont s ®t ® lani fi ® .
El1h) g P * oui
complet®
Visibiité E Il.1a) Les variantes permetedigls le respect des distancel | ICTAAL 222. P ol Avec aménagement
isibilie ' visibilit® sur les?entr SRR 4.5
Possibilité Aton privilégié les solutions permettant de limiter la | % Instruction n°8® dy
do®vi doobstacl es (talus de d®bl 09/05/88, fascicule )
limitationd  EM.2¢) qyue doé°tree@blig® de | es i §1.3 Oui
la gravité )
des chocs ARP 8.2
Dans le choix des variantes, la proximité de zones &-1 Les zones a risques peuvent|ICTAAL §7.1.1
il été pris en compte ? une zone de <caARP882b .
E IIl.5 b) P P > 7 §8.2b) Oui
undépdtl 6 hydr ocar |
déhabitat, un
Cohérenc Le profil en travers-ikgin bonne adéquation avec le ty » ICTAALL1.2,1.3,4
detousled £ a) route, le niveau de trafic actuel et future(edrsivgeur d SRR 5.12 oui
élements d voies,é) et |la |Iimitatio
la voie BDD, BMDG, é)
En cas déincoh®rence de ARP 1l.1la SRR 4. .
E IV b) . . . *x Sans objet
type de la voie, des mesures palliatredie D&t prévued 13.1
Eléments d EVa) Les manquements -dadux |rdodljl, Sans objet
conceptior| de dérogations et sésimotivés
Les configurations dwcérpermettept! | es | 6 U=« SRR 5.3, 10.5
pgitﬁ:%?iresrc E VII.4 |route par les PL et les transports excepflonnels RAC 4 Oui
) ACI3.1.1,3.1.2

’ = ceresa Page 22
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1.14.2.4. Echangeur Est

Réponse Oui
;glrj:e Numéro Questions Commentaires Documents de référend Non/ Sans Si répons NON constat et explicationg Suite donnée
objet
La variante retenue pesgtietune bonne coordination e .
Usibiite | E 1.1a) ‘ Pe *x oui
tracé en plan et le profil endong
Par son implantation eti .
E1.1b) S0 P X * oui
compréhes i bl e par | usager
LO6i mpl ant at i o relledewe deanaraer .
Ellc) |, . P . . s ® * Oui
éviter les configurations a rigque
E .1 d) |Aton prévu une distance suffisante entre deux échan| * Oui
Si deux échangsigont trop rapprochés, le cas échéa .
Elle) . g ,p, PP s *x Sans objet
mesures palliatives-eltes été considérées
E1.1f) |Le nombre des échangeittibé&té limité * Oui
Ellg) [La simplicit® de-elleechérch®em * Oui
Les échangeurs-ont s ®t ® lani fi ® .
El1h) g P * oui
complet®
b E Il.1a) Les variantes permettdigls le respect des distancel | ICTAAL 2.22. P oui
Visibilite ' visibilit® sur |l es?entr SRR 4.5
Possibilité At-on privilégié les solutions permettant de limiter la | Instruction n°8® dd
do®vi déobstacl es (talus de d®bl 09/05/88, fascicule )
limitationd| ~ EI.2C) |que do6°tre @2blig® de les i §1.3 Oui
la gravité )
des chocs ARP 8.2
Dans le choix des variantes, la proximité de zones &1 Les zones & risques peuvent|ICTAAL § 7.1.1
il été pris en compte ? une zone de caARP882b .
E IIL5 b) P P ° 38.2D) oui
un d ® pdcarburds) img i
déhabitat, un
Cohérenc Le profil en travers-ksin bonne adéquation avec le ty * ICTAALL1.2,1.3,4
detousles gy a) route, le niveau de trafic actuel et futur (ndarigeueie SRR 5.12 oui
éléments d voies,é) et la limitatiag
la voie BDD, BMDG, é)
En cas déincoh®rence de ARP 1.1a SRR 4. .
E IV b) _ . e *k Sans objet
type de la voie, des mesures palliatreie®até praes? 13.1
5 Les manquements -iadux |rooglj .
Elémenisd £y 4) > anqu > N Pl Sans objet
conceptior] de dérogations et sémtnotivéd
Les configurations du tracéngitene | | es | 6 U= SRR 5.3,10.5
pgft(i?(l:%elireslf E VIL.4 |route par les PL et les transports excepfionnels RAC 4 Oui
A ACI3.1.1,3.1.2

INGEROP COResa

7

=L -

ceresa

lv\vw('o wS detrain

Page 23



1.14.2.5. Voie de substitution neuve

Réponse Oui
;glrj:e Numéro Questions Commentaires Documents de référend Non/ Sans Si réponse NON constat et explicatio Suite donnée
obje
La coordination entre le profil en long et le tracé en pl:
Lisibilite | SCRL.1a)| permettrtelled 6 assur er de bonneg* ARP 3.3 Oui
sur les virages, B3gs et les zones de transition ?
At-on évité les configurations classiques qui générent Traitement paysager ou GBA
SCR 1.2 | fausseperspective et des problémes de vue directe sul * Oui
voie latérale ?
Les variantes satisfelfés aux condits de visibilité (sur | ARP 4.2.3,4.2.b et 4.
Visibilite¢ | SCRIla)lobstacle situ® sur | a c h|*géométrie g6&suiv Oui
dépassement) ? SRR 5.4
Tous les éléments influant sur la visibiie m@men comp
SC R Il b) | (masques ktaux, éléments convexes du profil en long environnement de la route ARP 4.3 Oui
masquemobiles en courbe a droite) ?
Adéquatior . R .
ax SCRIILL A !_es variantes permetemt| e s do®vitel, ARP 2 oui
contrainteg importantes ?
dynamique
SCRIILLb Le§ cqnfigurations a risques poalemétre évitées en pq 4 ARP 3.2.¢ oui
etdd 6aval des pentes ?
At-on évité les déclivités importantes qui risquent de
SC R 1ll.1 d problémes de dépassement en rampe ? * ARP 3.2 a) Oui
Si ron, at-on prévu une voie lente ?
Possibilité pour une wie secondaire
I(ijm(i)ta(t?o\a :j. SCR IV.1 a| L@ Zone de récupératiorelistcorrectement dimensionng ARP §2.2 ) oui
la gravité sur laotalité du tracé ?
des chocs
* pour une voie secondaire
Il convient de noter que le
revétement de la zone de
SCR IV.1c La zone de récupératiori eie revétue ou correctement récupération assure oveslleure | ARP § 5.1 d) Oui
stabilisée ? sécurité que sa simple stabilisa] SRR 8 5.5
I'l est conseil
suraa moins 1,25
beaucoup detlos
Limitation d At-on privilégié les solutions permettant de limiter la p| * ARP 2.2.cet8.2
lagravitt| SCRV.2ajd6obstacles (taluss®s 0@ Instruction &9 du Oui
des chocs plut!t que dé°tre oblig® 09/05/88 fascicule 1 §
Cohérence Le profil en traversiesn bonne adéquation avec le typ¢ * ARP 1.2
detousled gcrvI1 b routg,d niveau’de trafic actuel et futu_r (no_mbre et I_arge SRR 5.12 oui
éléments d voies, &) et la I imitatio
la voie accotements et trottoirs
Dans | e cas déun phasage|*® ARP 1.2c
SC R VI.1 ¢ stricterant nécessaires a une route a une chaus#iée sc Sans objet
prévus ?
SC R VI.2| Aton prévu des aménagements forts marguant]a tran ™ _ ARP 1.1e Sans objet
entre deux profils en travers de la chaussée différents| Changement du nombre de voi{ ERI R ch382.2
En dehors des carrefours aménagés, la problématiqu
SC R VL.3| acces 4elle été convenablement étudiée (limitation ou| ** ARP 1.1a Oui
regroupement) suivant le type de la voie et/ou son sta
Elémenisd  goR vy Le S manquemen t s-dwx |roodlj| Sans objet
conceptior| de dérogations et sésimotivés ?

lmvw(‘o wS detrain

ceresa

INGEROP

e

S8 ()

) £

Page 24



Sous

Réponse Oui

theme Numéro Questions Commentaires Documents de référenq Non/Sans | Siréponse NON constat et explicatio Suite donnée
obje
Usagers | g¢ x.3 | Les transports exceptionnelésaté pris en compte dang * SRR 12.2 Oui
particuliers " | différentes solutions étudiées ?
1.14.2.6. Giratoires
Réponse Oui
t?lglrﬁe Numéro Questions Commentaires Documents de référend Non / Sans Si réponse NON constat et explicatio Suite donnée
objet
A Par son implantation et sa configuration, le girdtoire ej , .
Lisibilte | - Gl1.1a) compréhensible par les usagers ? ACI/P ch3 §1.3.1 p72 Oul
Léoam®nagement paysager (|«x Oui
N S, S 9 ui
Gll.2 etc.)participe-l a la lisibilité du carrefour giratoire ? ACI/Pch3§2.1.4
ACI/P ch 3
Les variantgermetterdlles le respect des distances de §1.31.P72
Visibilité | GI 11.1 visibilité ? * §143.P74 Oui
Sinonrespecteatl | es au moins | a §13.2.P73
SRR 5.4 a & 13.6 c (ii
Possibilité Instruction n°8® du
do®vi At-on privilégié les solutions permettant de limiter la p 09/05/88, fascicule 1,
limtatond{ Gl lll.3a) |d6obstacles (talus de d®~* 13 Oui
la gravité plut!t que doé°tre oblig® Circulaire n°@&3du
des char 01/10/99
Cohérence Le profil en traversiesh bonne adéquation avec le typt
detousles ~ v/ ¢ b) route)e niveau de trafic actuel et futur (nombre et largq . ARP 1.2 Oui
éléments d : volessur 6anneau et | es detaan( SRR 5.12
la voie gravité des chadargeur des accotements et des trottoi
Eléments d Les manquements-idwx |roodlj| S ;
- . . . - ans objet
conceptior| GIVa) dedérogations et sdlatmotivés ? :
Le rayon du giratoireiledimensionné au plus réduit par
Gl V b) rapportaty pe de rout e, | 6el* ACI/Pch381.1,1.2.1] Oui
recensés ou prévisilfteafic PL notamment) ?
GIV Q) Les_entrees et Ies_dlfferentes trajectoireleson o |x ACI/P ch3 §1.1, 1.4.5 Oui
suffisammenbntraignantes dans les carrefours giratoir
Usagers | v/ 5 Les PL et les transports exceptionnigdséedipris en comj 4 SRR 12.2 Ovi
particuliers ' dandes diverses solutions étudiées ? ACI/P ch§ 3.1.4

INGEROP

lnvertons deinain

ceresa._

v 2y B N =
= by o R P LI

Page 25



1.15. Estimations

Décomposition :

1- Section courante

2- Echanges et rétablissements

- OAl=voie de Kerlabour et voie de Senan

- OA2=ouvrage agricole, passage faune et voie de substitution du Martray
-  OA3=RD767

- OA4= Boviduc

- OA5= échangeur Ouest

- OA6= GR341

- OA8= échangeur RD35 et desserte agricole

- OA9= voie verte

- OA10= ex-RN164 et desserte de Guergadic

- OAlO0bis= passage grande faune

- OAll= RD8L1 et desserte de SaintElouan

- OA12= rétablissement agricole et voie de substitution

3- Quvraged d ar t non courant

- OAY =viaduc

’ = ceresa Page 26
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Les am®nagements |i®s ° la | oi sur l 6air néont

pas

sensi

Lecadret ype de | 6estimation des variantes se base sur c el udispesaontlai8étmenddn undigu rumaln dadsdes zofies babitées, lep me®and antlbriuieaténduenr |@sreffets tdes a u
guide dbéapplication (V1.0 D®cembre 2009) de I a circul airpeolduwa’tjsanevti enre 2000u8.her ont a priori pas»de zones
Marges: les quantités et les colts dans cette notice sont sans marge. Les marges sont ajoutées dans le tableau AFrais de surveillance des travaux
estimatif.

Il a ®t ® retenu 2% pour une ma trise dbéiuvre publique.
Les marges sont:
+10% pour les terrassements, | aésainissement etles équipements, 1.15.2. Section courante

+ 5% pour les chaussées

1.15.1. Eléments non ventilés

1.15.1.1. Etudes et direction des travaux

Le ratio retenu dans les estimations présentées est de 3 % du montant général des travaux, hors acquisitions
foncieres.

1.15.1.2. Acquisitions fonciéres et frais annexes
Les hypothéses prises en compte sont les suivantes:
- Coltdeterrainaum? :0.75 OHT

- Co %t dsibiansdg bati (1 habitation) : le Basde laLande=200000 UHT

- Surface prise en compte : entrées en terre du projet avec les bassins, les merlons et les dépbts non remis

enculture+ 5 m tres de surlargeur pour | a suciotares=6mhap |
les surfaces pour les mesures compensatoires (30 ha) =125 ha
- L&@ménagement foncier est estmé 42000000 UuTTC
1.15.1.3. Travaux

ADégagement des emprises

Pour ces diff®rents prix, nous avons prbes |l a valeur
ADiagnostics archéologiques

Le prixde 0,53 UTTOm2 estretenuavecune surface repr®sentant 50% de

AAm®nagements | i®s "~ |l éenvironnement

Lesimpacts du projet sur son environnement sont estimés a :

0 Aménagements paysagerset écologiques (les colts comprennent ceux des aménagements paysagers
couplés aux mesures écologiques): 1 4000 0 0. 0

0 Travaux de zones humides 1255 0. G

Le co¥%ut | i ® aux passages faune sont pris en compte

Les aménagements liésalaloiBruit: voir | 6®tude bruit (les merlons

ac

moy e nneCsuché defofm@ Ut r es

dans

e

sont

La longueur de la section courante aménagée est de 11 750 metres.

1.15.2.1. Terrassement, couche de forme

Alnstallations de chantier T Prix généraux

Le prix des installations de chantier est un prix forfaitaire correspondant & un pourcentage du montant des
travaux liés au terrassement et a la couche de forme. Il est ici de 10% du montant des travaux liés a ce poste.

ADécapage, mise en stock pour réemploi de la terre végétale
Le décapage est compté au m2

Pour | e mouvement des terres, | 6 h apagetest deD@0m et enue

A Déblais / remblais et emprunts hors chantier

Lohypoth d®padt est de c o0k desidblae issus dedtermassémertsrserdht réutilisés
deft rerhbfaia, $e $edté dlaht$nis endepdttdans les mérns.

Les matériaux issus des déblais mis en remblais ne suffisant pas a équilibrer le mouvement des terres, des
emprunts hors chantier seront nécessaires.

Les déblais rocheuxne sont pas bien définis, une quantité de 80 000 m3 est prévue, environ 10% des déblais.

Pour les purges, un forfait de 20 000 m3 est retenue.

projets similaire

Déapr s | &liguede g®ot e

| 6 e mp Ef d&fais, en retenant une PST moyenne de PST2/AR1+ une couche de forme de 45 cm, on obtient une

PF2+. Dans les zones rocheuses, la couche de forme pourra étre réduite.
Enremblais, la PF2+ est obtenue avec un 1 métre de matériaux rocheux et une couche de réglage de 20cm.
AOuvrages spéciaux

Déapr s | 6®tude

provisionné.

|l es parties ouvrage dbéart et hydraulique.
compris dans |l es terrassements)
' z ceresa Page 27
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1.15.2.2. Drainage et assainissement

Alnstallations de chantier

Le prix des installations de chantier est un prix forfaitaire correspondant a un pourcentage du montant des
travaux | i ®s | 6assaini ssement e destaavawdiésaicepastee . | |

AFossés et canalisation s

Leprixaukmde 180000 G HT dusptojetsimilaiteide la déviation de Chateauneuf-du-Faou.

Ce prix correspond | 6assaini ssement | ongitudinal,,
- Enremblai: fossé en terre et caniveau ou collecteur,
- Endéblai: cunette et drain.
ADOuvrages doéassainissement

Sont compris dans cette cat®gorie |l es ouvrages de

nat ur e-b-dire esdeatieliement les bassins de traitement des eaux de voirie.
Les emplacements des bassins envisagés sont représentés sur les vues en plan.
Le prix moyen pour un bassin de traitement est estimé a environ 180 0000/ bassi n.
AOuvrages hydrauliques et passages petite faune
Dans cette rubrique, sont comptés :
- Les ouvrages hydrauliques : 620 m2 de dalot (a 2900 U/m2) avec les passages faune + 7 buses

- Les Ouvrages de Traversée pour les eaux de la plateforme (550 ma 120 u / nl

- Unfongcage de diamétre 1000mm (=300 0 O O etine traversée pour la faune

1.15.2.3. Chaussées

Alnstallation s de chantier

Le prix des installations de chantier est un prix forfaitaire correspondant a un pourcentage du montant des
travaux liés aux chaussées. Il est ici de 10% du montant des travaux liés a ce poste.

AChaussée de la voie principale en neuf
Nous avons estimé un prix au metre carré de chaussée créée avec comme ratio:
- Une structure PF2TC5(30) avec 2,5 cm de BBTM,6 cm de BBSG, 10 cm de GB4 et 11cm de GB4
- Une largeur de chausséede 6,50 plus les surlargeurs

- Tableau récapitulatif :

est

BAU et TPC

2x2 2x2 rechargement

Quantité Codt Quantité Codt Quantité Codt
PU pour 1 m2 € KYH |pourlm?2 € KYH |pourlm?2 e KYT
BBTM 5n € 10,06 T 3,13¢ | ¢ k[0,06 T 3,13¢ | ¢ k|0,47 T 23,44¢€ | ¢ Ix
accrochagegn Z H p 1,00 m2 nHp €100 m2 nXHp €759 m2 1,8y € Il
1BB 4o [ q4u€ WOIST, .k 67 €1 4015 T 6,p €1 41,13 T 50,83€ | ¢ K
accrochagegn Z H p 1,00 m2 nHp €100 m2 nXHp €759 m2 1,8y € Il
GB 40 el ¢ K 0,25 T 10,00e | ¢ k/0,63 T 25,00e | ¢ K
accrochagen Z H p 1,00 m2 nZ HHI/m2( 1,00 m2 NZHpPp €
GB 40 €l ¢k 40,28 T 11,00e I ¢ Kk
acongchag@m = H p 1,00 m2 NZHpPp €
fermeture |m €l 7,50 m2 7,90¢€ | ¢IK
GNT M C € 4,10T 65,60€ | ¢ Ix
32e | ¢ K 36e | ¢ K 150e | ¢
traiteme ﬁ({hauasged?aIg\éogﬂrmcap%lesen %a%haalr%ergesnt®e s avant rejet dans |l e milieu
Nous avons estimé un prix au métre carré de chaussée rechargée avec 2,5 cm deBBTM, 6 cm de BBSG, 25 cm
de GBde rechargement moyen.
1.15.2.4. Equipements et exploitation de sécurité
AsSignalisation horizont  ale
Nous prenons comme hypoth se de base |l a r®alisation doune
sur | d6ensemble du trac® par voie et un co%t au m tre |in®
Le colt au kilometre est alors estmé 212000 G/ k m.
AsSignalisation verticale
4 panneaux de type D31a40000 U/ u
12 panneaux de type : D41, D610uD63a20000 G/ u
Plus les panneaux de police
ADispositifs de retenue i barriéres de sécurité
Une glissi re DE2 est pet®@vdies dalnissdie ML G35 u( 2n3 ygaml ) pou

4 metres (environ 6 000 ml) et 1 600 metres de GBA dans les zones de cevisibilité (Martray et Kergadic).

AEqui pements doéexploitation et de s®curit®

ITPC: il yenab de prévu. Voir la page 17.
AcClétures

Une cldture pour faune est estimée.

Page 28

INGEROP B b

— T =L

I U&JA'{.O wS detrain



1.15.3. Echanges et rétablissements routiers et non routiers OA1l 0 0 0 0
Ets Senan 2 000 11 000 715 3 837 1222
Le projet a été décomposéenr ®t abl i ssements au points dé®change
. . Sub Martray 8 890 62 153 2 600 13 930 4 802
- OALl: voie de Kerlabour et voie de Senan acces bassin 72 360
- OA2: ouvrage agricole, passage faune et voie de substitution du Martray OA2
OA2 agricole 13 790 1344 575 0 1323
- OA3: RD767
- OA4: Boviduc OA3 RD767 3545 675 1118 5884 0
dev prov 560 2 800
- OA5: échangeur Ouest
- OA6: GR341 OA4 8 395 32 535 0 812
- OA8: échangeur RD35 et desserte agricole OA5 1932 12 614 963 5095 1474
. OAb5 substi 2313 3776 1272 6 944 1643
- OA9: voie verte
bret A 3601 657 709 506 606
- OA10: ex-RN164 et desserte de Guergadic bret B 0 17 418 546 3264 1 286
bis: de f bret C 64 23 552 458 2700 1249
- OAlObis: passage grande faune bret D 667 1023 364 2021 493
- OAl1:RDS81 et desserte de SaintElouan kermur 1720 0 717 0 439
Quélo 12 488 2 563 2126 1687 1832
- OAl2: rétablissement agricole et voie de substitution gir nord 787 1582 368 1953 481
gir sud 0 14 430 522 2782 822
QuéloNord 484 697 218 1 096 284
acces bassin 204 1020
OAG6: GR 493 1129 234 0 231
1.15.3.1. Terrassement et couche de forme
Décapage: 25 U HT/ m2 OA?7 viaduc 0 0 0 0 0
Couche de formede 50cm: 18  HT/ m3 OAS8: RD35 2 5388 905 1001 5210 0
Déblais pour remblais: 4 G HT/ m3 dev prov 320 1 600
bret A 15 30 936 1097 0 1420
Déblais misendép6ét: 3 UGUHT/ m3 bret B 0 16 543 535 3 203 1208
bret C 1094 2 263 759 1740 743
bret D 12 154 11 895 0 825
voie latérale 4021 93 2061 0 1194
acces agricole 744 3720
gir nord 2 538 606 513 2 589 602
gir sud 175 1319 522 2715 587
OAG9: voie verte 1876 0 266 0 0
Nom du Déblais Renblais |CDFL CDF 21 m)| Décapage
INGEROP Cenesa. Page2s
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gueradic 2411 67 1252 0 738
OA10bis
OAll: RD81 6 815 30 1439 0 997
StElouan 16 449 398 3970 2 583 3070
acces bassin 216 1080
OA12
sub kergravin 6 625 512 5 498 4 467 3 455
sub Colmin 5429 0 2 567 0 0
acces agricole 360 1800

1.15.3.2. Drainage et assainissement
Assainissement longitudinal :
30 euros parml pourles2cétéspour | bassaini ssement non

raccor d®

180 euros par ml pour | es 2 c¥éaudassipour
fossé ou caniveau OH
longueur PU montant | longueur PU montant
mi € K Yf € mi € K Yf{ €
OAl 100 30 3 000.00 0.00 0
Ets Senan 360 30 10 800.0C 25.00 190| 4 750.00
13 800.0C 4 750.00
OA2 80 30 2 400.00 0.00 0
agricole 250 30 7 500.00 0.00 0
subst Martray 1100 30 33 000.0¢ 60.00 120| 7 20000
acces bassin 60 30 1 800.00 0.00 0
44 700.0C 7 200.00
OA3: RD767 400 30 12 000.0C 0.00 0
dev prov 350 30 10 500.0C 0.00 0
22 500.0C 0.00
OA4 250 30 7 500.00 20.00 120| 2 400.00
OA5 350 30 10500.00 220.00 120| 26 400.0¢
substitution 545 30 16 350.0C 0.00 0
bret A 215 180 38 700.0C 0.00 0

bret B 305 180 54 900.0(¢ 0.00 0
bret C 250 180 45 000.0¢ 0.00 0
bret D 205 180 36 900.0(¢ 0.00 0
Kermur 160 30 4 800.00 0.00 0
Quélo 550 30 16 500.00 0.00 0
gir nord 135 30 4 050.00 0.00 0
gir sud 135 30 4 050.00 0.00 0
231 750.0( 26 400.00
OA6: GR 115 30 3 450.00 40.00 240, 9600.00
OAG6 Nord 125 30 3 750.00 55.00 120 6 600.00
acces bassin 170 30 5100.@ 0.00 0
12 300.00 16 200.00
OA7: viaduc 0 30 0.00 0.00 0
OA8: RD35 350 30 10 500.00 25.00 120 3000.0Q
dév prov 200 30 6 000.00 0.00 0
bret A 260 180 46 800.0¢ 0.00 0
bret B 305 180 54 900.0( 0.00 0
bret C 270 180 48 600.0¢ 0.00 0
bret D 240 180 43 200.04 0.00 0
voie latérale 425 30 12 750.00 0.00 0
acces agricole 620 30 18 600.00 0.00 0
gir nord 135 30 4 050.00 0.00 0
gir sud 135 30 4 050.00 0.00 0
249 450.0( 3 000.00
OA9: voie
verte 185 30 5 550.00 90.00 120{ 10 800.0d
OA10 425 30 12 750.00 25.00 120 3000.00
Guergadic 275 30 8 250.00 0.00 0
21 000.0d 3 000.00
OA10bis 0 30 0.00 0.00 0
OA11: RD81 300 30 9 000.0(9 30.00 120 3600.0Q
StElouan 1 055 30 31 650.0( 0.00 0
acces bassin 180 30 5 400.00 0.00 0
46 050.0¢ 3 600.00
OA12 150 30 4 500.00 2900| 159 500.0(
Substi 1 200 30 36 000.0(¢ 0.00 0 0.00
INGEROP CoResd e T
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Kergravin 1.15.3.4. Chaussées:

Substi Colmail 450 30 13 500.00 0.00 0 0.00
54 000.0Q 159 500.0(¢ Les hypothéses sont les suivantes:

- pour les bretelles et les giratoires: 2,5 cm BBTM + 4 cm BBM + 8 cm de GB4+8cm deGB4d 6 oY% | es pri X
unitairesrespectif s de 150 G4/ ml et 310 4/ ml

1.1533. Ouvrage:dodoart

- pour les voies de 6 m : RD, les déviations provisoires et la voie de substitution: 6 cm BB + 12 cm de GB4 avec

Ouvrage d'art un prix unitaire de 170 G/ ml
PS/PI| largeur | longueur | surface PU montant r;:)rgtr?(;]it - les voies de 5 métres seront en grave avec un enduit superficiel: 100 G/ ml
- les voies agricolesengrave: 60 U/ ml
m m m2 € KYH e | ¢ e | ¢
OAl Pl 10.00 20.00 200 2 000.00 400 000.0¢ 400 000.0¢
Décomposition des prix unitaires :
OA2 PI 12.000  23.00 276] 435000  1200600.0( 1 200 000.0( bretelle giratoire Voie de 6m
Quantite Quantite Quantité
pour 1 coQt pour 1 codt pourl | codt
OA3 PS 12.00 65.00 780 2 500.00 1950 000.0¢ 1950 000.0(¢ PU ml €l ¢ K mi €l ¢ K ml €l ¢ K
BBTM pn € 0,38 T] 18,75 0,56 28,13
OA4 Pl 3.00 23.00 69 4 350.00 300 150.00 300 000.0( 0,25
accrochage €l ¢kl 6,00 m2 1,50 9,00 2,25
OA5 PS 12.00 45.00 540 2 500.00 1350 000.0¢ 1 350 000.0(¢ BB np e 0,60 T] 27,00 1,35 60,75 0,98| 43,88
0,25
OA6 Pl 3.00 23.00 69 4 350.00 300 150.0¢ 300 000.0( accrochage € | ¢ k| 6,00 m2 150 900, 225 690 1,73
GB nn e 1,09 T 43,60 1,80 72,00 2,09] 83,52
OA7 viaduc 23.90 250.00 5975 1827.81] 10921 146.0( 0,25
accrochage €l ¢kl 6,20m2 1,55 9,00 2,25 7,20 1,80
0A8 PS 11.00,  93.00 1023]  2500.0d  2557500.0¢ 2 560 000.0( cB e 1191 4760, 180 72,00
accrochage €l ¢ K 6,20 m2 1,55 9,00 2,25
OA9 Pl 3.00 50.00 150 4 350.00 652 500.0¢ 655 000.0(
fermeture M €l ¢ 1,00 m2 1,00 3,50 3,50
OA10 Pl 12.00 35.00 420 4 350.00 1827 000.0¢ 1830 000.0(¢ GNT MC € 0,25 T 4.00 2.19] 35,00
bordure on el 2,00 60,00
OA10bis | PI 15.00 53.00 795 3 500.00 2782 500.0¢ 2 785 000.0( TV y el (
150 310 170
OAll Pl 10.00 24.00 240 4 350.00 1044 000.0¢ 1 045 000.0( €l ¢y € M/ml €l ¢ x4
PFJ Pl 6.00 45.00 270 4 350.00 1174500.00f 1175000.00
OA12 Pl 9.00 23.00 207 4 350.00 900 450.0¢ 900 000.0C
Le passage inférieur (OA1) est un ouvrage de type voute a prolonger avecunprixde 2000 a4 au m2.
Léouvrage (OA10bi s) pour | a gr &neth @ unk aunface impoitantd, son priv i sseau du Saint
unitaire est abaiss® ° 3500 4/ m2.
Pour le viaduc (OA7) : | 6esti mati on mgalisgte paelng Her e aduESCH @i@mansd261S :
« RN164 : franchissement du Poulancrei Et udes Pr ®al abl exs d6Ouvrage doéArt
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Les montants par ouvrages sont :

longueur| PU montant
ml €KY €

OA1l 100 100 10 000.00
Ets Senan 360 100 36 000.0C
46 000.0¢

OA2 80 60 4 800.00
agricole 250 60 15 000.0d
subst Martray 1100 170 187 000.0¢
acceés bassin 60 60 3 600.00
210 400.0¢

OA3: RD767 400 170 68 000.0(¢
dev prov 350 170 59 500.0(
127 500.0¢

OA4 250 60 15 000.00
OA5 350 170 59 500.00
substitution 545 170 92 650.0(¢
bret A 215 150 32 250.00
bret B 305 150 45 750.00
bret C 250 150 37 500.00
bret D 205 150 30 750.00
Kermur 160 100 16 000.04
Quélo 550 100 55 000.00
gir nord 135 310 41 850.0¢
gir sud 135 310 41 850.0¢
453 100.0(

OA6: GR 115 100 11 500.00
OAG6 Nord 125 100 12 50000
acces bassin 170 60 10 200.04
34 200.00

OAT: viaduc 0 220 0.00
OA8: RD35 350 170 59 500.00

dév prov 200 170 34 000.00
bret A 260 150 39 000.0€
bret B 305 150 45 750.00
bret C 270 150 40 500.0C
bret D 240 150 36 000.0C
voie latérale 425 100 42 500.00C
acces agricole 620 60 37 200.0C
gir nord 135 310 41 850.0(¢
gir sud 135 310 41 850.0C
418 150.0(

OAQ9: voie verte 185 60 11 100.00
OA10 425 170 72 250.00C
Guergadic 275 100 27 500.00
99 75000

OA10bis 0 0 0.00
OAll: RD81 300 170 51 000.0€
StElouan 1055 100 105 500.0C
acces bassin 180 60 10 800.00
167 300.0¢

OA12 150 100 15 000.00
Substi Kergravin 1200 170 204 000.0(
Substi Colmain 450 170 76 500.00
Desserte agricolé 300 60 18 000.0d
313500.00

INGEROP
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RN164: Mise & 2x2 voies de la RN164dans le secteur de Mdr-de-Bretagne

1.15.3.5. Equipements :

[ sign horiz I Dispositif de retenue ] police ] D42 ] D20 I

longueur PU nb de ligne montant longueur PU montant U PU montant U PU montant U PU montant
15 0 0.00 0.00 25 0.00) 2.00) 500 1000.00) 0.00) 20000 0.00 0.00 10000 0.00
Ets Senan 15 0 0.00 200.00 25| 5000.00 2.00) 500 1000.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
0.00 5 000.00| 2 000.00 0.00 0.00
15 0 0.00 0.00) 25 0.00) 2.00) 500]  1000.00 0.00) 20000 0.00) 0.00) 10000 0.00
agricole 15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 1| 1650.00 600.00 25| 15000.00, 2.00 500 1000.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
acces bassin 15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500 0.00 0.00) 20000 0.00) 0.00 10000 0.00
1 650.00 15 000.00) 2 000.00 0.00 0.00
OA3: RD767 15 3] 1800.00 200.00 25| 5000.00) 0.00 500) 0.00 0.00) 20000 0.00) 0.00 10000 0.00
dev prov 15 3] 1575.00 200.00) 25| 5000.00 6.00 500[  3000.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000] 0.00
3375.00 10 000.00 3 000.00 0.00 0.00
1.5] of 0.00] 0.00] 25] 0.00] 0.00] 500] 0.00] 0.00] 20000] 0.00] 0.00] 10000] 0.00]
15 1 525.00 400.00 25| 10000.00) 0.00 500 0.00 0.00) 20000 0.00) 0.00 10000 0.00
15 1 817.50) 0.00 25 0.00 5.00 500 2 500.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 2 645.00) 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00) 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 2 915.00) 400.00 25| 10000.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 2 750.00 500.00] 25| 12500.00 0.00 500 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000] 0.00
15 2 615.00) 0.00 25 0.00 0.00 500 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 0 0.00 0.00 25 0.00 8.00 500  4000.00 0.00 20000 0.00 2.00 10000| 20 000.00
15 2 405.00) 0.00 25 0.00 16.00 500 8000.00) 3.00) 20000] 60 000.00) 4.00 10000] 40 000.00
15 2 405.00] 0.00 25 0.00 12.00 500]  6000.00 3.00) 20000] 60 000.00) 3.00 10000] 30 000.00
5077.50 32 500.00 20 500.00) 120 000.00) 90 000.00
15 0 0.00 0.00) 25 0.00) 4.00 500 2 000.00 0.00) 20000 0.00) 1.00 10000] 10 000.00
0A6 Nord 15 0 0.00 0.00 25 0.00 4.00 500  2000.00 0.00 20000 0.00 1.00 10000| 10 000.00
acces bassin 15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000] 0.00) 0.00 10000 0.00
0.00 0.00) 4.000.00) 0.00 20 000.00
1.5] o] 0.00] 0.00] 25] 0.00] 0.00] 500] 0.00] 0.00] 20000] 0.00] 0.00] 10000] 0.00]
0A8:RD35 | 350 15 1 525.00 200.00 25| 5000.00 0.00 500 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
dév prov 0 15 1 300.00 200.00 25| 5000.00 6.00) 500 3000.00 2.00) 20000] 40 000.00) 2.00 10000] 20 000.00
15 2 780.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 2 915.00) 600.00 25| 15000.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 2 810.00) 0.00 25 0.00 0.00 500 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
I I 15 2 720.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
voie latérale 425 15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00) 10000 0.00
acces agricold 620 15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500) 0.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
| 15 2 405.00] 0.00 25 0.00 16.00 500 8000.00 3.00) 20000] 60 000.00) 4.00 10000| 40 000.00
15 2 405.00] 0.00 25 0.00 12.00 500]  6000.00 3.00) 20000] 60 000.00) 3.00 10000] 30 000.00
4 860.00 25 000.00) 17 000.00) 160 000.00) 90 000.00
1.5 of 0.00| 0.00] 25| 0.00| 0.00| 500| 0.00| 0.00| 20000 0.00| 0.00| 10000| 0.00|
15 1 637.50) 0.00 25 0.00 10.00 500 5000.00 0.00 20000 0.00) 2.00 10000] 20 000.00
Guergadic 15 0 0.00 0.00 25 0.00 6.00) 500  3000.00) 0.00 20000 0.00 1.00 10000] 10 000.00
637.50) 0.00) 8.000.00) 0.00 30 000.00
1.5] of 0.00] 0.00] 25] 0.00] 0.00] 500] 0.00] 0.00] 20000] 0.00] 0.00] 10000] 0.00]
OA11: RD81 15 1 450.00] 0.00 25 0.00 6.00) 500 3000.00 2.00) 20000] 40 000.00) 3.00 10000] 30 000.00
St-Elouan 15 0 0.00 0.00 25 0.00 12.00 500]  6000.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
acces bassin 15 0 0.00 0.00 25 0.00 0.00 500 0.00 0.00 20000 0.00 0.00) 10000 0.00
450.00) 0.00) 9.000.00) 40 000.00) 30 000.00
15 0 0.00 0.00) 25 0.00) 6.00) 500]  3000.00 0.00) 20000 0.00 3.00 10000] 30 000.00
Substi Kergra 15 1| 1800.00 200.00 25| 5000.00 8.00 500 4000.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
15 1 675.00) 0.00 25 0.00) 2.00 500 1000.00 0.00 20000 0.00 0.00 10000 0.00
2475.00 5 000.00] 8 000.00) 0.00 30 000.00
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1.15.4. Ri sque des d®rives de | 6®valuation ou de | 6estimati on

Compte tenu des incertitudes (acquisitions, mesures compensatoires, travaux sous circulation), nous proposons
de majorer le prix global de 10% ce qu i permet déint®grer |l es diff®rents risques et d®rives possibles aux stades
ultérieurs ou les estimations seront affinées.

1.15.5. Conclusion

La solution retenue est évaluée a :

95000 000 (ualeur JaBvier 2017)
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RN164: Mise & 2x2 voies de la RN164dans le secteur de Mdr-de-Bretagne

2. ANNEXES

2.1. Annexe 1 : Cartes de déclassement 1 reclassement
de voirie

”
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